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a) Principe mécanique:





L’arbre de commande P.1 est en prise avec le pignon P5.


Le pignon P.5 est solidaire d’une came H sur laquelle, un piston F, muni d’un galet G, applique un couple plus ou moins important suivant :


- l’angle de rotation de l’arbre de commande P.1 (effet de l’excentrique)


- la pression exercée sur le piston F (pression  variable obtenue à partir d’un régulateur centrifuge )





Ligne droite :





L’effort du piston F s’exerce dans le creux de la came H et tient à garder le véhicule en ligne droite.





Au braquage :





Le point de contact came-galet situé hors de l’axe passant par les centres O  et O’ provoque alors un couple qui s’oppose à la volonté du conducteur, donc durcissement.





II - DURCISSEMENT DU BRAQUAGE 


en fonction de la vitesse du véhicule :





Le durcissement de la direction est obtenu par un effort mécanique variable, venant s’appliquer sur l’arbre de commande A .
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