
ISI  - Mini Projet



Mise en situation

Le modèle TS4n, à 
cause de son moteur 
thermique, reste en 

classe désespérément  
immobile…

et l ’étude des 
organes de 

transmission de 
puissance perd de 

l’intérêt.



La réponse à ce problème 
peut être de passer d ’une 
motorisation thermique

à  une motorisation 
électrique.

Faible coût et peu de 
nuisances en classe



Outre la simple mise en mouvement du 
mécanisme, et se plaçant du point de vue du 

constructeur, il peut être judicieux de modifier
son châssis en vue d ’une conformité au matériel 

de compétition en modélisme électrique

Le règlement de cette 
discipline, les pièces 
existantes et un coût 

global modéré 
peuvent servir de 

base à l’élaboration 
d ’un cahier des 

charges.





4
Réalisation matérielle

de la modification

Coût total

3
Choix de composante

standards 
Conception de 

pièces nouvelles

1
Choix 

des composants

2
Implantation
des éléments

sous logiciel volumique

Modification d ’une solution 
technologique



Choix des composants
électriques

La présence d’un modèle électrique en classe nous a conduit 
tout naturellement à utiliser les composants de celui-ci pour le 
modèle TS4n.
Les composants du modèle électrique  sont les suivants:

•moteur électrique (type 540),

•accumulateur,

•récepteur,
•servomoteurs,
•interrupteur,
•variateur.



Implantation sous logiciel

Démarche de 
conception, avec 

intégration 
d ’éléments 

modulaires respectant 
le cahier des charges 

(encombrement, choix 
technologiques en 

accord avec le 
règlement)



Conception

La mise en place du 
moteur nécessite la 
conception d ’une 

liaison complète entre 
moteur et châssis.

On peut faire appel à 
des éléments modulaires 

du fabricant (colliers, 
supports spéciaux…)

1 - mise en place du moteur:



Conception
2 – Choix des pignons pour la transmission:

Il est impossible d’utiliser le pignon moteur du modèle 
thermique car celui-ci est solidaire de la cloche 
d’embrayage.

Plusieurs solutions sont possibles:

•Trouver un pignon qui s’adapte sur 
l’arbre moteur avec les 
caractéristiques compatibles à la 
couronne centrale existante.

•Garder le pignon moteur du modèle 
électrique et choisir la couronne 
centrale adéquate. Pignon moteur

Couronne centrale



Conception
3 – Implantation de l’accumulateur:

Servo de direction

Servo principal

Emplacement de l’accumulateur

Celui-ci sera placer dans l’axe de symétrie pour ne pas 
déséquilibrer la voiture.

Remarque: La mise en place de celui-ci impose la 
modification de la plaque supérieure afin de déplacer le 
servomoteur principal et de positionner le récepteur et le 
variateur.



Réalisation physique

L’intérêt est de voir réellement les modifications 
envisagées, de confronter le résultat et l ’objectif fixé et de 
voir le véhicule fonctionner.

Le coût de la modification est assez faible (Moteur, colliers, 
pignon et visserie).



Travail élève

•Liaison accumulateur / châssis (doit être facilement démontable)

•Réalisation d’un nouvelle plaque supérieure (doit recevoir les 
éléments: servomoteurs, interrupteur, récepteur, refroidisseur et 
variateur).

1 – Implantation du moteur électrique:
Conception et réalisation

•liaison Moteur / Châssis 
(Conception sous Solid concept)

•transmission pignon moteur / Couronne centrale 
(Conception sous Solid concept et recherche de 
composants sur catalogue en ligne)

2 – Implantation de l’accumulateur:








