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1) INTERETS DU GNV
· Géo – politique
·  Diversifier les ressources d’énergie et leur provenance pour desserrer les contraintes de dépendance liées à l’approvisionnement pétrolier.	
·  Branchement des stations de remplissage sur les réseaux de distribution domestiques et à terme : 	possibilité de faire le plein à domicile.
  	     
· Écologique
·  Contribution efficace à réduire les émissions de polluants :
· Absence de souffre, plomb, particules, fumées.
· Faibles émissions de CO2 (– 20 % à – 25 % / essence).
· Rejets très faibles de Nox, CO (- 30 %) 
· Aucune perte par évaporation lors du remplissage.
·  Le GNV réduit sensiblement le bruit.
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2) PRESTATIONS CLIENTS
Performances
- Autonomie : 80 L ~ 250 km (équivalent à 23 L d’essence) ;
- Cmax (couple)et Pmax (puissance)en retrait d’environ –10% ;
 Comportement routier
·  Surplus masse (jusqu’à 120kg), réparti essentiellement à l’AR.
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3) DATES CLES
- Date de lancement commercial C3 GNV VU :
a. 7/03/2005
-Date de lancement commercial C3 GNV VP :
b. 1/05/2005
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4) IMPLANTATION

[image: E1AP0FJD]
Nomenclature :
1 : Détendeur
2 : Tuyauterie haute pression
3 : Réservoir
4 : Emplissage
5 :
6 : Capteur pression
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IMPLANTATION RESERVOIR

[image: C4BP1HTD]

IMPLANTATION IHM

[image: C5FP0RED]
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IMPLANTATION SOUS CAPOT MOTEUR

[image: ]
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5) SYNOPTIQUE
[image: A25023A]
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6) ARCHITECTURTE FONCTIONNELLE
[image: 939F592F]
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
· Réservoir GNV (FABER) :
· Le GNV est toujours en phase gazeuse. 
· Le remplissage du réservoir GNV nécessite 80 litres de GNV (ce qui correspond à une pression dans le réservoir de 200 bars).
· La pompe de remplissage s'arrête lorsqu’elle détecte une pression de 200 bars dans le réservoir. 
NOTA : Lorsque le réservoir GNV est vide, le calculateur GNV 	commute automatiquement en mode essence et le voyant 	« défaut GNV » clignote lentement tant que le conducteur 	ne place pas le commutateur en mode « essence ». 
· Jauge GNV :
· Le calculateur GNV détermine le taux de remplissage du réservoir GNV en fonction de la pression du circuit haute pression GNV mesurée par le capteur de pression GNV.
· Le calculateur GNV commande l'afficheur d'informations GNV. 
· Détendeur (LANDI RENZO) :
· Le détendeur GNV fait chuter la pression du GNV de 200 bars (réservoir GNV plein) à une pression de fonctionnement constante de 1,6 bars. 
· Le circuit de réchauffage du détendeur GNV évite le givrage du détendeur GNV (dérivation du liquide de refroidissement moteur).
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
[image: B1HP1XRC] 
	Repère 
	Désignation 

	"b" 
	Sortie surpression / mise à l'air libre 

	"c" 
	Alimentation GNV en provenance du réservoir GNV 

	"d" 
	Entrée liquide de refroidissement eau moteur 

	"e" 
	Sortie liquide de refroidissement eau moteur 

	"f" 
	GNV vers distributeur injecteurs GNV 

	"g" 
	Prise de dépression collecteur d'admission d'air 

	(3) 
	Détendeur GNV 

	(4) 
	Electrovanne détendeur GNV 
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
· Distributeur injecteurs GNV (FAM) :
· Distribuer de manière uniforme le GNV provenant du détendeur GNV (3) vers les 4 injecteurs GNV (12).
[image: B1HP1XSC]
	Repère 
	Désignation 

	"f" 
	GNV vers distributeur injecteur GNV 

	"h" 
	GNV vers injecteurs GNV 

	(6) 
	Filtre GNV (FAM) 

	(7) 
	Pression GNV 

	(8) 
	Electrovanne distributeur injecteur GNV 
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
· Injecteurs GNV (NECAM KOLTEC) :
· Le système permet d'injecter la quantité de GNV déterminée par le calculateur GNV. 
[image: B1HP1Y0D]
NOTA : Si défaut des injecteurs GNV, passage en mode dégradé. 
· Calculateur GNV (SAX 500)
· Le calculateur GNV :
· Commande les injecteurs GNV
· Calcule les paramètres d'injection GNV
· Commande l'électrovanne réservoir GNV
· Commande l'électrovanne détendeur GNV
· Commande l'électrovanne distributeur injecteurs GNV
· diagnostique l'état du système GNV
· détecte le niveau minimum de GNV dans le réservoir
· informe conducteur
NOTA : 
	Le calculateur est téléchargeable (amélioration agrément conduite).
	Le calculateur injection essence JCAE TU3JP S2000PM2 est spécifique à l’application GNV.
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

· Capteur Pression (P) GNV Amont (KELLER) :
· Le capteur de pression GNV mesure la pression sur le circuit HP. La valeur est acquise par le calculateur GNV qui détermine le niveau de remplissage du réservoir GNV.
NOTA : Si le capteur est défectueux, le véhicule passe alors en mode dégradé :
· Allumage du voyant défaut GNV
· Passage en mode essence 

· Capteur P, T GNV Aval (KALVICO) :
· Le capteur P, T GNV Aval permet au calculateur GNV de déterminer la densité du GNV, c-à-d, la quantité de GNV à injecter. 
· Le capteur P, T GNV Aval permet au calculateur GNV de déceler une fuite de gaz.
NOTA : Si le capteur est défectueux, le véhicule passe alors en mode dégradé :
		
· Allumage du voyant défaut GNV
· Passage en mode essence 
· Electrovanne réservoir GNV (EMER) :
· L'électrovanne réservoir GNV (2) permet de fermer le circuit GNV en sortie du réservoir GNV en cas de fuite sur le circuit haute pression.
[image: B1HP1XXC] (1) : vanne manuelle réservoir GNV
                                                            (2) : électrovanne réservoir GNV 
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
· Electrovannes Détendeur (Landi Renzo) et Distributeur GNV (FAM) :
· Les électrovannes permettent respectivement :
· De fermer le circuit haute pression en entrée du détendeur en cas de fuite du détendeur GNV,
· De fermer l’alimentation en GNV, en cas de fuite du distributeur injecteur ou des injecteurs GNV 

· Les électrovannes sont normalement fermées.
· Le calculateur GNV commande les 3 électrovannes GNV en fonction des paramètres suivants :
· Température eau moteur
· Température GNV
· Mode de fonctionnement du véhicule (essence ou GNV)
· Le calculateur GNV commande, par étape, les 3 électrovannes dans l'ordre suivant :
· étape 1 : l'électrovanne réservoir GNV 
· étape 2 : l'électrovanne détendeur GNV 
· étape 3 : l'électrovanne distributeur injecteur GNV.
Ces différentes étapes permettent au calculateur GNV de détecter une fuite sur les circuits HP et BP en analysant les pertes de pression entre les différentes étapes.
NOTA : Si défaut de l'électrovanne réservoir GNV alors passage en mode dégradé :
·  Allumage voyant défaut GNV
·  Passage en mode essence
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7) ENTRETIENS SPECIFICITES GNV
· Contrôles:
· Tous les 30.000 km (20.000 miles) ou 2 ans en conditions normales
· Tous les 20.000 km (12.000 miles) ou 1 an en conditions sévères
· État et étanchéité des canalisations GNV – également à effectuer pour la visite de garantie.
Examen visuel des fixations du réservoir GNV – également à effectuer pour la visite de garantie.
· Contrôles :
· Tous les 3 ans,
· Examen visuel et mise à l’épreuve du réservoir GNV.
· Tous les 20 ans,
· Remplacement du réservoir GNV.
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8) CONTROLES SPECIFICITES GNV
· Avec l’outil de diagnostic, possibilité de connaître :
· « Pression de tarage détendeur GNV »  => valeur ~ 1,6 bars
· Quantité de gaz dans le réservoir GNV
· Absence de fuite dans le circuit BP GNV
· Absence de défauts dans les calculateurs essence et GNV 
· Contrôle étanchéité détendeur GNV 
· Désaccoupler le tube de dépression
· Relier l'outil [5] à la sortie de dépression du détendeur GNV.
· Appliquer une dépression d'environ 0,5 bar.
· L'aiguille du manomètre de l'outil [5] doit rester stable et en position ; le détendeur GNV est alors étanche.
· Si l'aiguille du manomètre revient vers zéro, le détendeur GNV à une fuite interne, procéder à son échange.
 (
[5] Pompe manuelle à pression dépression type FACOM DA 16 
)[image: E5AP2KXC]
· Réglage Pression Aval GNV :
·  Se munir des outils spécifiques suivants :
 (
[
3] contrôleur de pression 1602.A (Coffret S.1602
)[image: E5AP2KVC]
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 (
[4] raccord de prise de pression 1602.B (Coffret S.1602)
)[image: E5AP2KWC]  
· Contrôle de la pression Aval Détendeur :
·  Accélérer jusqu'à un régime de 3000 tr/mn.
·  Revenir au ralenti.
·  Attendre 30 secondes.
·  Relever la pression lue sur l'outil [3]. 
·  Réglage de la pression Aval
·  Déposer le cache (4).
·  Moteur tournant au ralenti, en mode GNV.
·  Agir sur la vis pour régler la pression GNV :
·  Serrer la vis pour diminuer la pression (sens horaire)
·  Desserrer la vis pour augmenter la pression (sens antihoraire) 
[image: B1HP25CP]
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9) PREVENTION SECURITE
Consignes de sécurité :
a. Seul le personnel ayant reçu une formation spécifique aux véhicules bicarburation essence/GNV est autorisée à intervenir sur le véhicule.
b. Les personnes autorisées doivent être équipées de vêtements de travail ne contenant pas d'acrylique (risque d'électricité statique). 
Toute pièce défectueuse, soumise à la haute pression, doit être systématiquement remplacée et non réparée.
· Précautions à prendre avant toute intervention :
· Toute intervention sur un véhicule fonctionnant avec du gaz doit s'effectuer dans un local ventilé. 
· Mettre le moteur en marche.
· Placer le commutateur de bicarburation en mode gaz.
· Fermer la vanne manuelle du réservoir GNV 
· Attendre que le système de bicarburation commute automatiquement en mode essence.
· Couper le contact.
· Débrancher les bornes positive et négative de la batterie.
 
· Précautions à prendre après toute intervention :
· Après chaque intervention, contrôler l'étanchéité à l'aide d'un produit de détection de fuite de gaz FRAMET DF9. 
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10) NOTICE D’EMPLOI C3 GNV
[image: ]
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11) Présentation C3 DV6ATED4 Bosch (92ch)
DV6ATEDA Caractéristiques
	Moteur diesel 
	1.4 HDi
	1.4 HDi 16V
	1.6 HDI 16V

	Plaque moteur 
	8HX 
	8HY 
	 9HX 

	Cylindrée (cm3) 
	1398 
	1398 
	 1560 

	Alésage / course 
	73/82 
	73/82 
	 75/88,3 

	Puissance (ISO ou CEE) (kW - tr/mn) 
	50-4000 
	66-4000 
	 66-4000 

	Puissance maxi (DIN) (ch - tr/mn) 
	70-4000 
	92-4000 
	 92-4000 

	Couple maxi (ISO ou CEE) (m.daN - tr/mn) 
	15-2000 
	20-2000 
	 21,5-2000 

	Couple maxi (DIN) (mkg - tr/mn) 
	15,6-2000 
	20,8-2000 
	 22-2000 

	Carburant 
	Gazole 

	Norme de dépollution 
	L4 

	Système d’injection 
	Système d’injection directe HDI 

	Fournisseur 
	SIEMENS 
	DELPHI 
	 BOSCH 

	Type 
	SID 802 
	C6 
	 EDC16C34 

	FLASH-EPROM (EPROM reprogrammable) 
	Oui 
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Présentation C3 DV6ATED4 Bosch (92ch)
· Lubrification :

	Moteur diesel 
	1.4 HDi DV4TD 
	1.4 HDi 16V DV4TED4 
	 1,6 HDi 16V DV6ATED4 

	Capacité d’huile avec
échange cartouche 
	3,8 litres 
	4,7 

	Quantité d’huile entre mini et maxi 
	1,8 litres 
	1,55 litres 

	Référence cartouche 
	Filtre écologique 
	Filtre écologique 

	Qualité d’huile 
	5W30 ACEA B3 
	5W30 ACEA A3, B3 

	Périodicité des vidanges 
	Entretien normal : tous les 30 000 km (20 000 miles) ou tous les 2 ans 
	Entretien normal : tous les 20 000 km (12 500 miles) ou tous les 2 ans 
	Entretien normal : tous les 20 000 km (12 500 miles) ou tous les 2 ans 

	
	Entretien sévérisé : tous les 20 000 km (12 000 miles) ou tous les ans 
	Entretien sévérisé : tous les 15 000 km (10 000 miles) ou tous les ans 
	Entretien sévérisé : tous les 15 000 km (10 000 miles) ou tous les ans 
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PERFORMANCES
	Versions
commercialisées 
	1.4 HDi 
	1.4 HDi 16V 
	 1.6 Hdi 16V 

	Motorisations – boîte
de vitesses 
	DV4TD - MA5 O 
	DV4TED4 - BE4 5L 
	DV6ATED4 – BE4R 

	0 à 1000 m, départ
arrêté (CEE) 
	36,2 s 
	33,6 s 
	33,4 s 

	0 à 100 km/h (CEE) 
	14,8 s 
	11,9 s 
	 11,5 s 

	Vitesse maximale 
	165 km/h (103 mph) 
	183 km/h (114 mph) 
	180 km/h (112 mph) 
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CONSOMMATION

	Versions
commercialisées 
	1.4 HDi 
	1.4 HDi 16V 
	 1.6 Hdi 16V 

	Motorisations 
boîte de vitesses 
	DV4TD - MA5 O 
	DV4TED4 - BE4 5L 
	 DV6ATED4 – BE4R 

	Urbain (CEE) 
	5 
	5,31 
	 5,93 

	Extra urbain (CEE) 
	3,52 
	3,62 
	 3,85 

	Mixte (CEE) 
	4,06 
	4,24 
	 4,63 

	Emission de CO2 
	108 
	113 
	 122 
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Système d’injection Gaz Naturel de Véhicule.
Généralités. Le véhicule C3 GNV, fonctionnant en bicarburation est équipé d'un moteur essence sur lequel on adapte un dispositif permettant un fonctionnement soit à l'essence, soit au GNV. L'alimentation en essence ne comporte pas de modification par rapport à un équipement traditionnel. L'alimentation GNV est contrôlée par un calculateur spécifique.
Deux calculateurs d’injection gèrent les dispositifs d’alimentation du moteur :
-1 calculateur d’injection essence S2000 PM2 (JCAE)
-1 calculateur d’injection GNV SAX 500 (JCAE)
Nota : le dispositif d’alimentation GNV est indépendant du système essence.
C’est le carburant idéal pour les collectivités locales, les flottes captives (EDF-GDF, LA POSTE, livraisons urbaines, parcs de bus, engins de voierie …).
Son seul inconvénient est dû au stockage volumineux et lourd. C’est pour cette raison que le Gaz Naturel est, avant tout, destiné à une utilisation urbaine.
Son indice d’octane élevé (125-130) permet un taux de compression élevé.
Sa température élevée d’auto inflammation fait qu’en cas de fuite, le risque d’incendie est beaucoup moins important qu’avec l’essence.
La quantité d'air minimale mais suffisante pour brûler 1 g de GNV est de 16,4 g d’air.
2°) Présentation de l’équipement GNV sur CITROEN C3.
[image: C3]
Le circuit GNV comprend :
1 : Un emplissage 	2 : Une tuyauterie d’alimentation gaz 
3 : Deux réservoirs GNV	4 : Une polyvanne avec clapet anti-retour, une
	      électrovanne par réservoir 
5 : Une tuyauterie haute pression	6 : Un capteur haute pression jauge 
7 : Un détendeur avec électrovanne d'entrée 	8 : Un distributeur et des injecteurs 
9 : Un calculateur GNV 	10 : Une jauge et un commutateur
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3°) Synoptique général FLUIDIQUE GNV.
[image: V1V2]
A : liaison filaire     B : circuit haute pression carburant    C : circuit basse pression carburant
 a : sortie surpression b : entrée liquide de refroidissement d : sortie liquide de refroidissement
 e : sortie vers collecteur d’admission d’air
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4°) Description fonctionnelle de l’injection GNV.
	Repère
	Désignation
	Fonction
	Pression de tarage

	C
	Orifice de remplissage à clapet se sécurité
	Introduction du pistolet pour remplir le réservoir GNV (9)
	200 bars

	
	
	Le clapet anti retour interdit le reflux de GNV vers l'extérieur
	

	1
	Electrovanne distributeur injecteur GNV
	En cas de fuite du distributeur injecteur GNV (4) ou des injecteurs GNV (5), elle coupe l'alimentation GNV pour ne pas vider le détendeur GNV (15). Un détendeur GNV vide provoque des problèmes de redémarrage. (1849)
	1,6 bar

	2
	Filtre GNV
	Filtrer les résidus du circuit d'alimentation avant l'injection du GNV
	1,6 bar

	3
	Pression GNV
	Le capteur de pression et de température GNV envoie ses informations au calculateur GNV pour optimiser les performances du moteur (rendement et pollution)(1848)
	

	4

	Distributeur injecteur GNV
	Distribuer de manière uniforme le GNV provenant du détendeur GNV (15) vers les 4 injecteurs GNV 
	1,6 bar

	5
	Injecteurs GNV
	Injection du GNV dans le collecteur d'admission d'air
(1832-1833-1834-1835)
	1,6 bar

	9
	Réservoir GNV
	La capacité des réservoirs GNV est de 80 litres
	200 bars

	
	
	Le réservoir ne doit pas contenir plus de 80 % de sa capacité de GNV (compensation de la dilatation du GNV)
	

	10
	Gaine d'évent
	La gaine d'évent dirige le GNV en dehors de l'habitacle véhicule en cas de fuite entre l'orifice de remplissage "C" et le réservoir de GNV.
	200 bars

	
	
	L'habitacle est protégé du GNV en cas de remplissage défectueux
	

	11et 16
	Electrovanne1et 2 réservoirs GNV
	L'électrovanne coupe le GNV en sortie du réservoir GNV en cas de fuite sur le circuit haute pression (1803 et 1803 bis)
	200 bars

	12
	Raccord en "Té"
	Permet de raccorder le circuit haute pression au détendeur GNV
	200 bars

	
	
	Permet de connecter le capteur de pression pour déterminer le remplissage du réservoir GNV
	

	13
	Capteur de pression GNV
	Information de pression pour déterminer le taux de remplissage du réservoir GNV (1817)
	200 bars

	14
	Electrovanne détendeur GNV
	Elle permet de couper le GNV en entrée du détendeur GNV en cas de fuite sur celui-ci (1839)
	

	15
	Détendeur GNV
	Le détendeur GNV fait chuter la pression du GNV de 200 bars (réservoir plein) à une pression constante de 1,6 bar
	Entrée : 200 bars

	
	
	
	Sortie : 1,6 bar

	6
	Afficheur
	Indique les informations GNV (1862)
	

	7
	
	Calculateur GNV (1800)
	

	8
	
	Commutateur GNV (1810)
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[image: I1]
5°) Schématique gestion moteur mode essence.
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Agrandissement du schéma page 4
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[image: Schéma%20de%20cablage%20GNV]
6°) Schématique de câblage mode GNV.
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7°) Synoptique ELECTRIQUE GNV.

[image: Syoptique%20général]
Nomenclature des éléments du synoptique ELECTRIQUE, FLUIDIQUE et des schémas:

	BSI
	Boîtier de servitude intelligent
	2120
	Contacteur bifonction frein

	C001
	Prise de diagnostic
	1803 et 1803bis
	Electrovannes des réservoirs1 et 2

	CA00
	Contacteur à clé
	1810
	Commutateur essence gaz

	C182
	Resistance de calibration GNV
	1817
	Jauge gaz

	PSF1
	Platine de servitude et fusible
	1820
	Moteur distribution gaz

	1120
	Capteur de cliquetis
	1827
	Relais de commande électrovanne réservoir

	1135
	Bobine d’allumage
	1832
	Injecteur

	1211
	Pompe jauge à carburant
	1833
	injecteur

	1215
	Electrovanne de purge canister
	1834
	injecteur

	1220
	Capteur de température de liquide de refroidissement
	1835
	injecteur

	1261
	Capteur de position pédale d’accélérateur
	1836
	Relais général gaz

	1262
	Papillon motorisé
	1839
	Electrovanne détendeur GNV

	1273
	Résistance de réchauffage des vapeurs d’huile
	1841
	Relais

	1312
	Capteur de pression d’air d’admission
	1847
	Fusible

	1313
	Capteur de régime moteur
	1848
	Capteur pression GNV

	1320
	Calculateur moteur
	1849
	Electrovanne distributeur injecteur GNV

	1350
	Sonde à oxygène amont
	D
	POMPE + JAUGE A CARBURANT (1211)

	1351
	Sonde à oxygène aval
	E
	capteur, régime, T° eau, T° air (1313, 1220,1312)

	1800
	calculateur
	1862
	Afficheur infos GNV
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8°) LE MULTIPLEXAGE.

Organisation d'un réseau multiplexé : Un réseau multiplexé peut être organisé avec des dispositifs maîtres ou esclaves. Cela dépend s'ils peuvent prendre l'initiative d'une communication (maître) ou seulement répondre à un maître (esclave). 

Réseau maître-esclave/maître-maître (multi maître) : Ce réseau permet à un "maître" de piloter plusieurs "esclaves", chacun ayant une tâche précise à exécuter. Les maîtres pourront dialoguer entre eux et mettre en commun des informations (maîtres-maîtres).

																																																																																																																																																																																																																					 (
BVA
Maître
CONRÔLE MOTEUR
Maître
Bus Moteur
BSI
BOÎTIER DE SERVITUDE INTELLIGENT
Maître
Bus Carrosserie 1
BOITIER SERVITUDE MOTEUR
Esclave
MODULE AIR BAG
Esclave
MODULE SOUS VOLANT
Esclave
ALARME
Esclave
Bus Carrosserie 2
Bus Confort
CLIMATISATION
Maître
ECRAN MULTIFONCTION
Maître
COMBINE
Maître
)																																																																																																																																																																																																																														
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CAN (Controller Area Networks)

Le bus utilisé en format CAN est constitué de deux fils désignés par CAN-H (High : haut) et CAN-L (Low : bas), les signaux sont complémentaires l'un de l'autre mais les niveaux logiques "0" et "1" sont à des potentiels différents.
Les tensions sont :    2,50 V < CAN-H < 3,50 V et 1,50 V < CAN-L < 2,50 
 (
1,5 V
2,5 V
CAN-L
2,5 V
3,5 V
CAN-H
)
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Résistances de terminaison : en général le calculateur d'injection et le BSI sont équipés de résistances de terminaison de 60 Ohms chacune. 
[image: A036]
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9°) DESCRIPTION DES COMPOSANTS DU SYSTEME GNV.
9°) Réservoir GNV. 
9.1 Implantation : Véhicules utilitaires : le réservoir GNV est implanté derrière les sièges avant. IMPERATIF : Ne jamais rouler avec le réservoir d'essence vide.
9.2 [image: Vanne] Description
" a " pastille de plomb.
(1) vanne manuelle réservoir GNV.
(2) électrovanne réservoir GNV (1803).
NOTA : La pastille de plomb est une sécurité contre les incendies, elle fond à partir de 110 °C et libère le GNV.
9.3  Remplissage du réservoir GNV 
Le GNV est toujours en phase gazeuse.
Le remplissage du réservoir GNV nécessite 80 litres de GNV (ce qui correspond à une pression dans le réservoir de 200 bars).
La pompe de remplissage s'arrête lorsqu’elle détecte une pression de 200 bars dans le réservoir. 
9.4  Jaugeage	
Le calculateur GNV (1800) détermine le taux de remplissage du réservoir GNV en fonction de la pression du circuit haute pression GNV mesurée par le capteur de pression GNV (1817).
Le calculateur GNV commande l'afficheur d'informations GNV (1862).
L'aiguille d'indicateur de niveau GNV est précise et stable.
NOTA : La mesure de pression du GNV sur le circuit HP n’est possible que lorsque le mode GNV est actif. Le taux de remplissage du réservoir GNV est limité à 80% (compensation de la dilatation du GNV). 
9.5 Rôle de l'électrovanne
L'électrovanne réservoir GNV (2) permet de fermer le circuit GNV en sortie du réservoir GNV en cas de fuite sur le circuit haute pression.
9.6 Caractéristiques
Alimentation. 12 volts.
Résistance. 13 ohms à 20 °C.
9.7 [image: GN30]Réservoir vide
La détection réservoir vide s'effectue sur le circuit basse pression, par le capteur de pression et de température GNV (1848).
Le calculateur GNV détecte un réservoir GNV vide si la différence entre la pression d'injection GNV et la pression collecteur d'admission est inférieure à 1000 mbar (1bar)
NOTA : Lorsque le réservoir GNV est vide, le calculateur GNV commute automatiquement en mode essence et le voyant "défaut GNV" clignote lentement tant que le conducteur ne place pas le commutateur en mode "essence".
10°) Détendeur GNV.
10.1 Implantation : Dans le compartiment moteur.
10.2 Rôle : Le détendeur GNV fait chuter la pression du GNV de 200 bars (réservoir GNV plein) à une pression de fonctionnement constante de 1,6 bar.                                                                                                                                              10 /13
[image: détendeur]
																																																																																
Le circuit de réchauffage du détendeur GNV évite le givrage du détendeur GNV (dérivation du liquide de refroidissement moteur).
" b ". Sortie surpression mise à l'air libre.
" c ". Alimentation GNV en provenance du réservoir GNV.
" d ". Entrée liquide de refroidissement eau moteur
" e ". Sortie liquide de refroidissement eau moteur.
" f ". GNV vers distributeur injecteur GNV.
" g ". Prise de dépression collecteur d'admission d'air.
(3). Détendeur GNV.
(4). Électrovanne détendeur GNV.
11°) Distributeur injecteurs GNV.
11.1 Rôle : Répartir de manière uniforme le GNV provenant du détendeur GNV (3) vers les 4 injecteurs GNV (12).
[image: Distributeur]




" f " GNV vers distributeur injecteur GNV.
" h " GNV vers injecteurs GNV.
(6) Filtre GNV.
(7) Capteur de pression (Basse pression) et de température GNV.
(8) Electrovanne distributeur injecteur GNV.
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12°) Capteur de pression et de température GNV (7).
12.1 Rôle : Le capteur de pression et de température GNV permet au calculateur de déterminer la densité du GNV. La densité permet de déterminer la quantité de gaz à injecter.
Le capteur de pression et de température GNV permet au calculateur de déceler une fuite de GNV (rupture canalisation) 
	Voie du capteur de pression et de température
	Signal
	Borne au calculateur injection GNV (SAX 500)

	V1
	Alimentation capteur de pression et de température GNV (5Volts)
	A3

	V2
	Signal pression : Valeur en Volts
	C3

	V3
	Masse
	B3

	V4
	Signal température (Ohms)
	E2



12.2 Calibration du capteur de pression et de température GNV.
	Température (en°C)
	Résistance (en Ohms)

	150
	93 ± 6

	120
	195 ± 7

	100
	340 ± 16

	60
	1240 ± 160

	20
	6201 ± 285

	- 20
	48401 ± 3100


	Pression (en bars)
	Tension (en Volts)

	0
	0,05375

	1
	1,16475

	2
	2,27575

	3
	3,38675

	4
	4,49775
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13°) Capteur de pression GNV (jauge) (1817) 
Le capteur de pression GNV mesure la pression sur le circuit HP puis informe le calculateur GNV qui détermine le niveau de remplissage du réservoir GNV. C'est un capteur de type piézzo électrique qui nécessite une alimentation de 5 Volts pour délivrer un signal analogique.
	PRESSION
	TENSION

	0.1 bar
	0 à 0.5 volt

	12.7 bars
	0.75 volt

	100 bars
	2.5 volts

	187.3 bars
	4025 volts

	200 bars
	4.5 à 5 volts


	Calibration du capteur de pression GNV

	PRESSION
	TENSION
	connectique

	1 BAR
	0.02 VOLT
	Voie du capteur GNV
	signal
	Borne calculateur

	13 BARS
	0.75 VOLT
	A
	Masse capteur
	B3

	100 BARS
	2.5 VOLTS
	B
	Alim 5 volts
	A4

	200 BARS
	5 VOLTS
	C
	Signal pression
	B1



14°) MISE HORS PRESSION DU CIRCUIT D’ALIMENTATION GNV.
 Il existe 3 méthodes de vidange de circuit d’alimentation GNV (hors réservoir) selon les cas :
Cas n°1 : Le moteur du véhicule fonctionne en mode essence et en mode GNV : Cas n°2 : Le moteur du véhicule ne fonctionne pas mais l’électrovanne détendeur GNV fonctionne :Cas n°3 : Le moteur du véhicule et l’électrovanne détendeur GNV ne fonctionnent pas :NOTA : La fermeture de la vanne manuelle de sécurité GNV s’effectue dans le sens horaire. IMPERATIF : Toutes interventions sur un véhicule GNV doivent s’effectuer dans un local aéré ou à l’extérieur
Cas n°1 : Mettre le moteur en marche. Placer le commutateur essence/GNV sur le mode GNV. Fermer la vanne manuelle de réservoir. Attendre que le système de bicarburation commute automatiquement en mode essence ou que le voyant défaut GNV clignote. Couper le contact, déconnecter le connecteur de l’électrovanne de réservoir GNV. Débrancher la batterie, placer un collier sur la vanne manuelle de réservoir GNV dans le but d’en interdire toute manœuvre. Placer au poste de conduite un panneau d’interdiction de manœuvrer le véhicule. Eliminer les risques suivants : étincelles, flammes, Combustion lente (cigarette).
Cas n°2 : Fermer les vannes manuelles de sécurité situées sur les réservoirs GNV. Couper le contact, placer un collier sur la vanne manuelle de réservoir GNV dans le but d’en interdire toute manœuvre. Placer au poste de conduite un panneau d’interdiction de manœuvrer le véhicule. Dévisser lentement le raccord d’alimentation du réservoir. Alimenter les bornes de l’électrovanne du réservoir à l’aide d’une alimentation 12 volts extérieure au véhicule. Laisser l’alimentation 12 volts quelques minutes le temps que le circuit se vide complètement. Desserrer les raccords nécessaires à l’opération de maintenance. Obturer tous les orifices mis à l’air libre avec des bouchons.
Cas n°3 : Fermer les vannes manuelles de sécurité situées sur les réservoirs GNV. Couper le contact, placer un collier sur la vanne manuelle de réservoir GNV dans le but d’en interdire toute manœuvre. Placer au poste de conduite un panneau d’interdiction de manœuvrer le véhicule. Pulvériser du produit de contrôle d’étanchéité sur les raccords, dévisser lentement le raccord d’alimentation du réservoir, desserrer prudemment les raccords d’un quart de tour. Attendre la fin de l’émulsion du produit. Desserrer les raccords nécessaires à l’opération de maintenance. Obturer tous les orifices mis à l’air libre avec des bouchons.
IMPERATIF : Toute intervention sur un véhicule fonctionnant avec du GNV doit s’effectuer en extérieur ou dans un local aéré.
15°) FORMULES :              P= C x ω                           λ= Dosage stœchiométrique/dosage réel	
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MISE EN ROUTE - CONDUITE

Fonctionnement
Le systéme bicarburation permet d'utiliser indifféremment de I'essen-
ce ou du gaz naturel véhicule (GNV).

Appuyez sur la commande 1 située sur la planche de bord.

- témoin allumé = fonctionnement au GNV.

- témoin éteint = fonctionnement a Pessence.

- témoin clignotant = demande de fonctionnement au GNV.

Nota : le passage d'un mode & I'autre se fait par un appui sur la
commande 1.

Aprés coupure du contact, ls mode sélectionné gaz ou essence est
conserveé.

Remarque : 'équipement Ordinateur de Bord n'est pas disponible sur
ce véhicule.

Démarrage
La procédure de mise en route (voir chapitrs de la notice d'emploi) est identique a celle d'un véhicule a
essence. Quel que soit le mode demands (gaz ou essence), le moteur démarre toujours a I'essence.

Le passage en fonctionnement GNV (mode gaz demandé) se fera lorsque le moteur aura atteint une
température suffisante.

Le passage d’un carburant a I'autre est visualisé par I'allumage du témoin de la commande 1 qui clignote,
puis reste allumé en permanence lorsque le moteur fonctionne au GNV.

Sile témoin 2 clignote en roulant, le moteur commute automatiquement en fonctionnement essence (indicue
que le réservoir de gaz est vide).

Si le témoin 2 reste allumé (indication d'un défaut), commutez en mode essence puis recommutez de
nouveau en mode GNV. Si le témoin reste encore allumé, consultez le réseau GITROEN.
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CARBURANTS-ENTRETIEN-SECURITE

Remplissage du Réservoir a gaz :

Contenance utile : 80 litres environ (équivalent eau).

- Coupez e contact.

- Dévissez le bouchon de protection de I'orifice de remplissage 1.

- Verrouillez le pistolet de remplissage sur ['orifice. Adaptez, si nécessaire,
I'embout (Iivré avec le véhicule suivant destination) sur le pistolet.

- Actionnez le bouton poussoir de Ia borne GNV.

- Apres I'arét automatique du remplissage, désaccouplez le raccord (ne
tentez pas d'effectuer un nouveau remplissage).

- Revissez le bouchon de protection sur I'orifice de remplissage.

Indicateur de niveau de gaz : par température extérieurs élevée, la jauge

de niveau de GNV peut indiquer un niveau de gaz Isgerement supérieur a

Ia réalite.

Remarque : Ia jauge ne fonctionne qu'en mode GNV.

Indicateur de niveau d’essence : (voir la notice d’smpiol).

Dés que le témoin de niveau minimum d'essence s'allume, effectuez sans

délai le remplissage du réservoir car le moteur démarre toujours a Pessen-

ce (niveau mini recommands : 1/4 du réservoir).

Consells de sécurite
Toute intervention sur votre véhicule peut entrainer des dysfonc-
tionnements importants. Exceptées les opérations d'entretien
courantes (vidange, changement d'ampoule _...), toute interven-
tion sur_le_vehicule dolt impérativement eirc realisée par le
réseau CITROEN ou un réparateur agrés.

Assurez-vous que les charges transportées ne risquent pas d'en-
dommager le réservoir et ses accessolres (a trappe 2 d'acces a la
vanne manuelle doit étre correctement fixée).

Controle réservoir gaz

Ce controle est prévu par le Réglement 110R00. Pour son applica-
tion, consultez Ia réglementation nationale en vigueur.

Circulation dans les tunnels et circulation/stationnement en
sous-sol

Consultez les autorités compétentes du pays ot vous circulez, pour
connaltrs s régles d citculation et de stationnement de votrs veni-
cule.
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REGLAGE MOTEUR

Optimisation du réglage moteur

Branchez le faisceau sur le connecteur rouge pour le gaz "riche® ou sur le
connecteur blanc pour le gaz "pauvre’ en fonction du type de gaz utilisé
(consuitez votre distributeur).

FUSIBLE

Fusible

Les fonctions GNV sont protégées par un fusibls A de 15 A. Il se situe dans
Ia boite a fusibles du compartiment moteur (prés de Ia batterie).
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

MOTEUR 1.4 L RON 08 GNY
Capacités des réservoirs de carburant a7 80
(en litres)

Diametre de braquage entre murs 10,45

(en metres)

Puissance administrative 7

Masse (ka)

Avide 1130

En charge (PT.C.) 1473

Maximum admise sur I'avant 820

Maximum admise sur I'arriére 740

Totale roulante (PT.R.) 2151

Remorque freinée™ o78

Remorque non freinée s62

Maximale sur fleche 28

Maximale sur barres de toit o0

** Charge remorquable : (valable pour la France). Dans chaque pays, il est impératif de respecter les charges
remorquables admises par Ia législation locale. Pour connaltre les possibllités de remorquage de votre véhicule et
son poids total roulant admissible, consultez e réseau CITROEN.,
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