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Pour sa troisième incursion sur le segment des citadines, Audi sort l’Audi A1.

Apparu en 2006 le downsizing est l’avenir des moteurs à essence. Audi et Volkswagen en ont été les  précurseurs. Ce qui permet aujourd’hui au constructeur AUDI de proposer sa nouvelle A1 avec des moteurs essence à faibles cylindrée tels que le 1.2 TFSI et le 1.4 TFSI (Turbocharged Fuel Stratified Injection ) 
	MOTORISATION
	1.2 TFSI
	1.4 TFSI
	1.4 TFSI

	Cylindrée
	1 197 cm3
	1 390 cm3
	1 390 cm3

	Configuration
	4 cylindres en ligne
	4 cylindres en ligne
	4 cylindres en ligne

	Code moteur 
	CBZA
	CAXA
	CAVG

	Puissance
	86 ch. (63 kW)
à 4 800 tr/min
	122 ch. (90 kW)
à 5 000 tr/min
	185 ch. (136 kW)
à 6 200 tr/min

	Couple
	160 Nm de 1 500 
à 3 500 tr/min
	200 Nm de 1 500 
à 4 000 tr/min
	250 Nm de 2 000 
à 4 500 tr/min

	Boîte de vitesses
	Manuelle 5 rapports
	Manuelle 6 rapports ou 

S-Tronic 7 rapports 
	S-Tronic 7 rapports

	Code boite de vitesse
	LGQ
	LMD ou MPS
	MPP NAY

	Vitesse maximale
	180 km/h
	203 km/h
	227 km/h

	Accélération
	0 à 100 km/h
en 11,7 s
	0 à 100 km/h
en 8,9 s
	0 à 100 km/h
en 6,9 s

	Consommation mixte
	5,1 ℓ/100 km
	5,3 ℓ/100 km
	5,9 ℓ/100 km

	CO2
	118 g/km
	124 / 122* g/km
	139 g/km


Le plus petit des deux moteurs essence est le plus remarquable. En effet les 86 chevaux et les 160 Nm de couple disponibles de 1 500 à 3 500 tr/min relèvent d’une véritable performance technique rendue possible notamment grâce à un système de suralimentation innovant.

Le moteur 1.2 TFSi

Au-delà d’une conception mécanique complètement nouvelle, qui utilise de nouvelles solutions technologiques et des matériaux légers comme l’aluminium permettant d’avoir  un poids du moteur réduit à 86 kg, le moteur 1.2 TFSI fait appel à la même technologie que ses frères de 1,8 et 2,0 litres pour permettre d’atteindre des performances intéressantes avec une consommation très faible.

LE CIRCUIT DE SURALIMENTATION 

En vue d'une réponse aussi rapide que possible du turbocompresseur, le volume de la tubulure d'admission a été réduit au maximum. La régulation de la pression de suralimentation est assurée par le calculateur qui en fonction des paramètres moteur commande un actionneur de  pression de suralimentation (V465) placé sur le turbo.
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Le calculateur commande l’actionneur de pression de suralimentation notamment à partir des informations pression et température avant et après échangeur.

Le boitier papillon 
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En vue d'une réponse aussi rapide que possible du turbocompresseur,  Du fait du comportement en réponse rapide de Lactionneur de
le volume de la tubulure d'admission a été réduit au maximum pression de suralimentation, le waste-gate est rapidement ouvert
La régulation de La pression de suralimentation est assurée par en phase de décélération et le pompage du compresseur est rédut

Lactionneur de pression de suralimentation V465,

I s'ensuit a suppression de composants classiques tels que
> électrovanne de limitation de pression de suralimentation N75
> capsule de pression
> vanne de recyclage d'air du turbocompresseur N249

Vue d'ensemble
Turbocompresseur avec actionneur de pression de
suralimentation V4G5 et transmetteur de position de
Uactionneur de pression de suralimentation GS81 Waste-gate
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Collecteur dechappement

temperature de Lair
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Tube de pression
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de papillon 1338

H

Tubulure d'admission avec radiateur

dair de suralimentation 485,038

Transmetteur de pression de tubulure d'admission G71 avec
transmetteur de température de Uair dadmission G42
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 Comme la majeure partie des papillons actuels le papillon des gaz est motorisé et commandé par le calculateur.

 Il possède aussi des capteurs qui permettent au calculateur de connaitre la position du papillon
Le collecteur d’admission avec échangeur 
Afin d’optimiser la masse d’air admise, en plus de gérer la pression turbo, le calculateur moteur gère aussi le refroidissement de l’air admis. En effet plus la température d’admission est basse plus le rendement est élevé. 
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Le circuit d’admission étant très court pour améliorer le refroidissement de l’air sous pression un échangeur air/eau a été intégré au collecteur d’admission. reçoit du liquide de refroidissement provenant du circuit de refroidissement dit « basse température » ou un deuxième radiateur est installé en parallèle du radiateur de refroidissement moteur. 
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de la dépose en tenant compte de ce qui suit :

e Couples de serrage — Chapitre ,Pompe
de liquide de refroidissement : vue
d'ensemble du montage*.

Nota

Bloguer tous les flexibles de raccordement au
moyen de colliers a flexibles correspondant a
ceux utilisés en série — Catalogue
électronique de piéces de rechange.

— Controler le niveau de liquide de
refroidissement — Anker.





Sur ce même circuit « basse température » est aussi refroidit le turbo. La circulation du liquide de refroidissement est réalisée par une pompe électrique commandée par le calculateur.

La pompe de circulation de liquide de refroidissement 

Implantée sur le bloc moteur, sous le collecteur d’admission cette pompe permet la circulation du liquide de refroidissement dans le circuit dit basse température du moteur. En cas de défaillance le calculateur moteur limite la pression de suralimentation pour ne pas détériorer le moteur 
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1 : connecteur 

2 : durites

3 : vis de fixation (couple de serrage 9 N.m) 

Le turbo compresseur 

Le turbo compresseur est à géométrie fixe, il possède un actionneur électrique contrairement à la majorité des turbos qui possèdent un actionneur pneumatique.
Les avantages de l'actionneur de pression de suralimentation électrique par rapport à un actionneur pneumatique de limitation de pression de suralimentation sont :
·  Temps  de déplacement très rapide et donc établissement plus rapide de la pression de suralimentation.
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La  waste-gate peut être actionnée indépendamment de la pression de suralimentation et peut donc être ouverte dans la plage de faible charge/régime ce qui améliore le renouvellement des gaz du moteur.
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Course d’aspiration du carburant

Durant la totalité de la course d’aspiration, la vanne
de régulation de pression du carburant N276 est
alimentée électriquement par le calculateur du
moteur. Le champ magnétique généré provoque
I'ouverture de la vanne d’aspiration en surmontant
la force du ressort.

Le piston de pompe se déplace vers le bas.
Il s’ensuit une chute de pression dans la pompe.
Le carburant est alors refoulé du c6té basse

pression dans la chambre de la pompe.

Piston de pompe

Vanne de régulation
de pression du
carburant N276
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Retour du carburant

Afin d’adapter le débit de carburanta la
consommation réelle, la soupape d’aspiration reste
ouverte au début du déplacement vers le haut du
piston de pompe.

Le carburant excédentaire est refoulé par le piston
de pompe dans la zone basse pression. Les
pulsations en résultant sont compensées par
I'amortisseur de pression intégré a la pompe et un
étranglement dans la conduite de préalimentation
en carburant.

Piston de pompe

Vanne d'aspiration





Le calculateur détermine la masse d'air qui est comprimée par le turbocompresseur grâce aux capteurs de pression et température montés sur l’admission et détermine la commande à réaliser sur l’actionneur de pression. En fonction de la masse d'air calculée, la pression de suralimentation est adaptée selon une cartographie et augmentée jusqu'à 2,1 bars maxi (pression absolue).
Afin de vérifier le bon fonctionnement de l’actionneur de pression, le turbocompresseur possède un transmetteur de position de l'actionneur de pression de suralimentation G581, celui-ci est monté dans l'actionneur de pression afin de pouvoir régler la position requise du waste-gate, et par conséquent la valeur assignée de pression de suralimentation.

En cas de défaillance du circuit de suralimentation la pression de suralimentation est limitée à 0.5 bars afin de ne pas détériorer le moteur. 

LE CIRCUIT D’ALIMENTATION EN CARBURANT 
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Course de refoulement du carburant

Au début calculé de la course de refoulement, la
vanne de régulation de pression du carburant n’est
plus alimentée en courant. La vanne d’aspiration est
alors fermée par la pression croissante dans la
chambre de la pompe et la force du ressort
d’aiguille d'injecteur.

Le déplacement vers le haut de la pompe provoque
I’établissement de la pression dans la chambre de
pompe. Lorsque la pression dans la chambre de la
pompe dépasse celle régnant dans le répartiteur
de carburant, la vanne d’échappement s’ouvre. Le
carburant est pompé en direction du répartiteur de
carburant.

Répercussions en cas de défaillance

Lavanne de régulation est fermée lorsqu’elle n’est

Piston de pompe

Piston de pompe

Vanne d'aspiration

Ressort d'aiguille
d'injecteur
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En cas de défaillance du transformateur d'allumage, le moteur est
coupe. It mexiste pas de fonction de remplacement pour le trans-
formateur dallumage. 1Ly 2 enregistrement d'un défaut dans la
‘mémoire de défauts du calculateur du moteur et le témoin de
dépollution K83 s'allume.

485,023

Conception et fonctionnement Schéma de circut
Dans le transformateur dallumage, étage final de puissance et 14

bobines d'allumage sont regroupés en un composant. Les cylindres

1 et 4 ainsi que 2 et 3 possédent respectivement une bobine Cylindre

dillumage commune. Chaque bobine d'allumage possede les deux  Q
sorties pour les deux cables de bougie d'allumage.

Pllotage

Le calculateur du moteur pilote les bobines d'allumage via les
étages finals de puissance, indépendamment les unes des autres,
par mise a la masse. Le moment et la durée du pilotage dépendent
de 'angle d'allumage et du temps de charge des bobines

Le pilotage est assuré par deux cables

> un cable pour [z génération de l'étincelle dans la bobine
destinée aux cylindres 1 et 4
> un cable pour [z bobine d'allumage des cylindres 2 et 3

485,059

1500
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Comme tous les moteurs TFSI le 1.2 est un moteur essence à injection directe.

Le circuit d’alimentation est scindé en deux parties :

· La partie basse pression qui comprend la pompe de gavage et le filtre carburant (pression comprise entre 3 à 7 bars).
· La partie haute pression qui comprend la pompe haute pression, la rampe d’injection et les injecteurs (pression comprise entre 50 bars au ralenti et 140 bars). 

La pompe de gavage 
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Transformateur d'allumage N152

Le transformateur d'allumage pour [a distribution statique de la
haute tension est vissé sur la tubulure d'admission. Il pour
fonction d'enflammer le mélange air-carburant au bon moment via
les bougies d'allumage. L'angle d'allumage est piloté individuelle-
‘ment pour chaque cylindre

Répercussion en cas de défaillance

En cas de défaillance du transformateur d'allumage, le moteur est
coupe. It mexiste pas de fonction de remplacement pour le trans-
formateur dallumage. 1Ly 2 enregistrement d'un défaut dans la
‘mémoire de défauts du calculateur du moteur et le témoin de
dépollution K83 s'allume.

Conception et fonctionnement

Dans le transformateur d'allumage, étage final de puissance et
bobines d'allumage sont regroupés en un composant. Les cylindres
Let4ainsi que 2 et 3 possedent respectivement une bobine
diallumage commune. Chaque bobine dallumage possede les deux
sorties pour les deux cables de bougie d'allumage.

Pllotage

Le calculateur du moteur pilote les bobines d'allumage via les
étages finals de puissance, indépendamment les unes des autres,
par mise a la masse. Le moment et la durée du pilotage dépendent
de 'angle d'allumage et du temps de charge des bobines
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Implantée dans le réservoir sous la banquette arrière elle possède la particularité d’être alimentée par un calculateur de pompe de gavage.
La pompe à carburant haute pression 
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Raccorder le raccord double -V.A.G
1318/23- et I'adaptateur -V.A.G 1318/17-
1A- au contréleur de pression K-Jetronic
-V.A.G 1318-.

Brancher -V.A.G 1318/17-1A- sur la
conduite d'alimentation en carburant
débranchée.

Raccorder I'adaptateur -V.A.G 1318/11-
au-V.A.G 1318-.

Brancher un flexible auxiliaire -fleche- et
le maintenir dans une éprouvette
graduée.

Aux fins de mesure du débit de carburant,

une basse pression doit étre établie dans la
conduite d'alimentation en carburant contre
laquelle la pompe a carburant doit travailler




Implantée sur la culasse et actionnée par une came spécifique, la quadruple cames de l’arbre à came. La pompe haute pression permet d’avoir une pression d’injection maximale de 140 bars. 

	Repère
	Désignation 
	Repère
	Désignation 

	1
	Pompe à carburant haute pression
	9
	Arbre à cames

	2
	Vanne de régulation de pression
	10
	Cames de pompe haute pression

	3
	Raccord basse pression
	11
	Couvre culasse

	4
	Raccord haute pression
	12
	Cible pour capteur d’arbre à cames 

	6
	Capteur de position d’arbre à cames
	13
	Poulie d’arbre à cames 


La régulation de la haute pression 
La régulation du carburant est asservie aux besoins. Une  électrovanne montée en amont de la pompe HP limite le débit  de carburant absorbé par la pompe HP. Elle permet de moduler la valeur de la haute pression. Le débit de la pompe est modulé par la variation de la commande de type RCO de la vanne N276. . Lorsqu’elle n’est pas pilotée, le carburant est refoulé dans le système d’alimentation en carburant haute pression. La pompe haute pression est entraînée par une quadruple came sur l’arbre à cames d’admission.
Fonctionnement du régulateur de pression HP 

Course d’aspiration du carburant

[image: image20.png]T CIRCUIT ELECTRIQUE INJECTION.pdf - Adobe Reader

Fichier Edition _Afic

@@@ @3 5 /8 @8 5% -

g @[ =LE!

Schéma de parcours du courant N~ 4795

¥

v

ws = blanc
sw = noir

ro = rouge
br = marron
gn = vert

bl = bleu
ar = gris

i =mauve
ge = jaune
or = orange

rs =rose

Calculateur du moteur, Transformateur d'allumage, Pompe de
circulation du liquide de refroidissement
J496 - Relais de pompe supplémentaire de liquide de

refroidissement

J623 - Calculateur du moteur 21

N152 - Transformateur d'allumage

P - Fiche de bougie

Q - Bougies d'allumage

T14 - Connecteur, 14 raccords,, noir

T60 - Connecteur, 60 raccords K21

T94 - Connecteur, 94 raccords 1

V50 - Pompe de circulation du liquide de refroidissement
P Raccord a la masse 2 dans le cablage du moteur
P Raccord a la masse 2 dans le cablage principal
671 - Point de masse 1, sur le longeron avant gauche [ic]}

1
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Rechercher

e réservoir de liquide de
refroidissement du -VAS 6096- avec au
‘moins 8 ires de liquide de refroidissement
préalablement mélangé dans les
proportions exactes.

- Visser ladaptateur du contréleur de
systéme de refroidissement -V A.G 1274/8-
sur e vase d'expansion.

- Monter 'appareil de rempiissage du
systéme de refroidissement -VAS 6096- sur
Tadaptateur -V A G 1274/3-

~ Plonger le flexible de purge -1- dans un
petitrécipient -2-

@

Lair s'évacuant entraine une faible quantits de

liquide de refroidissement quil faut recueilr.

~ Fermeres vannes -A- et B- en fournant le
levier dans le sens perpendiculaire au sens
découlement,

- Raccorder le flexble -3- & faimentation en
air comprime.

« Pression: 6310 bars

[GECEE]

~ Ouviir la vanne -B- en tournant le levier
dans le sens d'écoulement.
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Liquide de refroidissement : vidange et appoint Page 6 sur 7

VAS 6096- se remplisse de liquide de
refroidissement.

~ Refermer a vanne -A-

~ Laisser Ia vanne -B- ouverte pendant
encore 2 minutes.

« La pompe 4 jet aspirant continue  générer
une dépression dans le systéme de
refroidissement : Faiguile de findicateur
doit rester dans la zone verte.

- Fermerlavanne -

« Laiguile de indicateur dot ester dans a
zone verte. La dépression régnant dans le
‘systéme de refroidissement suffit alors pour VAS 6096/1
BE=E

un remplissage.

@

«+ Silaiguile se situe en dessous de fa zone
verte, répster le processus

+ Sila dépression chute, vérifer [étanchéité
du systeme de refroidissement.




Durant la totalité de la course d’aspiration, la vanne de régulation de pression du carburant N276 est alimentée électriquement par le calculateur moteur (commande type RCO). Le champ magnétique généré provoque l’ouverture de la vanne d’aspiration. Le piston de pompe se déplace vers le bas. Il s’ensuit une chute de pression dans la pompe. Le carburant est alors refoulé du côté basse pression dans la chambre de la pompe.
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Retour du carburant
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avec des angles d'allumage tardifs. Du fait de Lz combustion
tardive, le catalyseur est en présence de températures et flux
‘massiques de gaz d'échappement plus leves.

Tout cela contribue 3 a réduction des émissions polluantes et de la
consommation.

La premiere partie de Uinjection, avec 80 % du debit total de
carburant, a lieu durant le temps d'admission. On obtient ainsi un
conditionnement homogene du mélange air-carburant. Pour la
deuxieme injection, une faible quantité de carburant est injectée

le temps d'admission. En fonction de Lz cartographie, 50 2 80 % du
volume de carburant total 3 injecter sont injectés.

Lors de la deuxieme injection, [z quantité de carburant restante est
injectée au début du temps de compression. Ainsi, une moindre
quantite de carburant se dépose sur Lz paroi du cylindre. Le carbu-
rant s'évapore presque en totalits, et le conditionnement du
melange est ameliore.

De plus, le melange est légerement plus riche dans la zone de la
bougie d'allumage que dans le reste de La chambre de combustion.
Cela améliore le processus de combustion et réduit la tendance au
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Afin d’adapter le débit de carburant à la consommation réelle, la soupape d’aspiration reste ouverte au début du déplacement vers le haut du piston de pompe. Le carburant excédentaire est refoulé par le piston de pompe dans la zone basse pression. 

Course de refoulement du carburant
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A une position donnée du piston de pompe, qui correspond au débit nécessaire, la vanne de régulation de pression du carburant n’est plus alimentée en courant. La vanne d’aspiration se ferme alors. La remontée du piston provoque l’augmentation de la pression dans la chambre de pompe. Lorsque celle-ci dépasse celle régnant dans le répartiteur de carburant, la vanne d’échappement s’ouvre vers la haute pression. Le carburant s’écoule vers la rampe d’injection.  
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La rampe d’injection 
La rampe d’injection sert d’accumulateur de carburant. Sur la rampe est installé un capteur de pression haute pression carburant, de type piézo-électrique, qui informe le calculateur de la valeur de la haute pression. 

Les injecteurs :
La disposition des injecteurs a été adaptée en fonction du moteur, notamment la direction des six jets individuels. Cela permet d'obtenir un mélange très rapide de l'air arrivant du conduit de turbulence avec le carburant. Le pilotage est assuré par le calculateur du moteur avec une tension de 65 volts.
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LE SYSTEME D’ALLUMAGE 
L'architecture du système d'injection est simple. Il s'agit d'un allumage jumostatique à détection du cliquetis.

Le calculateur du moteur pilote les bobines d'allumage via les étages de puissance, indépendamment les unes des autres, par mise à la masse.
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La bobine d'allumage
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	J623 
	Calculateur du moteur

	N152
	Transformateur d'allumage

	Q
	Bougie d'allumage


Le calculateur du moteur pilote les bobines d'allumage via les étages de puissance. Le moment et la durée du pilotage dépendent de l'avance à l’allumage et du temps de charge des bobines. 
Le pilotage est assuré par deux fils :
• Un  fil pour la génération de l'étincelle dans la bobine destinée aux cylindres 1 et 4

• Un fil pour la bobine d'allumage des cylindres 2 et 3

LE  CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT  
La gestion de la température moteur a été très poussée afin d’avoir des températures de culasse et de bloc moteur optimales. Le circuit de refroidissement du moteur 1.2 TFSi est assez complexe puisqu’en plus d’avoir une pompe à eau mécanique débrayable, il contient deux thermostats (un pour la culasse et l’autre pour le moteur) et un ensemble de clapets et de restrictions. 
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En plus d’une gestion pointue de la température moteur le circuit de refroidissement du 1.2 TFSi possède aussi un circuit de refroidissement dit « basse température » qui permet de refroidir le turbo et l’échangeur thermique d’admission. Dans ce deuxième circuit une pompe électrique est commandée par le calculateur pour faire circuler le liquide de refroidissement 
LE SYNOPTIQUE DU SYSTEME DE GESTION MOTEUR DU 1.2 TFSi
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LES SCHEMAS ÉLECTRIQUES 

Circuit de commande de la pompe de gavage 
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Circuit du régulateur de  pression rampe et capteur de cliquetis 


Circuit du capteur de pression de rampe 






Circuit d’alimentation de la pompe de circulation 






LES OPERATIONS DE MAINTENANCE

PROCEDURE DE CONTROLE DE LA POMPE DE GAVAGE. 


· Installer l’outil VAG 1318/23 sur le tuyau d’arrivée de carburant sur le filtre.
· A l’aide de l’outil constructeur activer la pompe à carburant.
· A l’aide du robinet de réglage régler la pression de refoulement de la pompe.
· Débit minimum 900cm3/30secondes entre 4 et 7 bars.
PROCEDURE DE REMPLISSAGE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT


· Remplir l’outil VAS 6096/1

· Installer l’outil VAG 1274/8 et

VAS 6096

· Mettre un récipient sur le flexible de purge (1) et raccorder le flexible d’alimentation en air (3)

· Grâce à l’outil VAS 6096 mettre le circuit en dépression en ouvrant le robinet  B  en restant dans la zone verte

· Fermer le robinet B pour maintenir le circuit en dépression
· Ouvrir le robinet A pour remplir le circuit avec du liquide de refroidissement 

· Une fois le circuit rempli, débrancher les outils 

· Démarrer le moteur pendant 2 minutes à 1500tr/min

· Mettre le chauffage en route pendant 30 secondes

· Laisser tourner au ralenti et remettre le bouchon du vase d’expansion

· Laisser refroidir et faire l’appoint si nécessaire
Notice de décodage de schéma 

[image: image3.emf]
Nomenclature :
1. Flèche : La flèche indique la suite du circuit électrique sur la page suivante du schéma électrique. 
2. Référence sur la suite de la conduite : Le numéro de la case indique le numéro de ligne où continue la conduite du parcours de courant. 
3. Dénomination d’un composant : Dans la légende on trouve le nom du composant. 
4. Flèche : La flèche indique la suite du composant sur la page suivante du schéma électrique. 
5. Diamètre (en mm²) et couleur de câble

6. Connexion interne (raie fine) : Cette connexion n’existe pas comme une conduite. Cependant, les connexions internes sont des connexions conductrices électriques et permettent la circulation du courant dans les composants et câblages. 
7. Dénomination d’un fusible : Ex : fusible numéro 4 (5 ampères) dans le boîtier-fusibles habitacle. 
8. Symbole du composant 

9. Dénomination d’un point de masse ou d’une connexion à la masse dans le câblage 

10. Référence sur la suite d’une connexion interne : La lettre indique la suite de la connexion sur la page suivante. 
11. Numéro d’emplacement d’un relais : Indique l’emplacement du relais dans le boîtier relais. 
12. Dénomination d’une borne : Désigne une borne, qui se trouve sur la pièce originale et/ou le numéro de contact d’un connecteur multiple. 
13. Identification d’une connexion à fiches dans le câblage : Identifie la connexion multi fiches, le nombre de raccords et le numéro du raccord utilisé. 
Ex : T6x/1 : connexion à fiche T6x, 6 raccords, contact 1. 

14. Référence sur la suite de la conduite vers un composant : Ex : calculateur de gestion moteur TDI J248 avec 121 raccords, contact 11. 
15. Numéro de ligne : Pour facilité la recherche des connexions. 
16. Reproduction d’un boulon vissé, situé sur le boîtier-fusibles moteur : 
Le cercle blanc indique s’il s’agit d’une cosse mal vissée. 
Collecteur d’admission avec échangeur air eau intégré





Air de suralimentation refroidi








Echangeur air/eau





Retour de liquide de refroidissement





Air de suralimentation réchauffé 





Alimentation en liquide de refroidissement





Pompe de circulation V50





Arrivée de liquide de refroidissement de l’échangeur air/eau





Sortie de liquide de refroidissement de l’échangeur air/eau





Pompe V50





Waste gate





Roue de turbine





Tringlerie 








tringlerie





Calculateur moteur








Moteur électrique 





           Levier de                      réglage  





Capteur de position 





Aimants 











Transmetteur de position de l’actionneur de pression de suralimentation G581aimants





Calculateur moteur





Pompe à carburant haute pression





Rampe d’injection 





Injecteurs haute pression





Capteur de pression carburant





Filtre à carburant





Pompe de gavage
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Vanne de régulation de pression carburant N276





Entrée 


basse pression





Sortie 


haute pression





Piston de pompe





Vanne d’aspiration





Vanne d’échappement





Rampe haute pression 





Capteur de pression du carburant G247 





Injecteurs 1 – 4 N30 – N33





Capteur de position d’arbre à cames G40





Bobine d’allumage N152





Capteur de régime moteur G28





Capteur de cliquetis G61





A





B





C





D





E





F





G





H





I





K





L





J





M





A	Vase d’expansion


B	Clapet anti-retour


C	Echangeur de chaleur du chauffage


D	Pompe de liquide de refroidissement mécanique


E	Thermostat 1 de la culasse


F	Thermostat 2 du bloc cylindre


G	Radiateur d’huile


H	Radiateur de refroidissement moteur


I	Etrangleur


J	Echangeur de suralimentation


K	Pompe de liquide de refroidissement électrique


L	Radiateur de refroidissement du circuit de suralimentation


M 	Clapet de surpression du circuit de suralimentation





Transmetteur de pression de suralimentation G31


Transmetteur 2 de température d’air admissionG299





Transmetteur de pression de suralimentation G71


Transmetteur  de température d’air admissionG42





Transmetteur de régime moteur G28





Transmetteur de position d’arbre à cames G40





Boitier papillon J338


Capteur de position  papillon G187, G188





Capteur de position pédale accélérateur G79


Capteur 2 de position pédale G185





Capteur de position d’actionneur 


de pression de suralimentation G581





Capteur de position d’embrayage G476





Capteur de position de pédale de frein G100





Capteur de pression de carburant G247





Capteur de cliquetis G61 





Capteur de température de liquide de refroidissement G62





Capteur de température de liquide de refroidissement en sortie de radiateur G83 





Sonde lambda amont G39 





Sonde lambda aval G130 





Capteur de pression du servofrein G294 





Calculateur de pompe de gavage J538


Pompe de gavage G6





Injecteurs pour les cylindre 1 à 4 N30 à N33 





Bobine d’allumage N152





Boitier papillon J338


Moteur de boitier papillon G186





Relais d’alimentation J271





Vanne de régulation de pression de carburant N276





Actionneur de pression de suralimentation V 465





Electrovanne de circuit de liquide de refroidissement N492





Relais de pompe de circulation de liquide de refroidissement J496


Pompe de circulation du liquide de refroidissement V50








Electrovanne de canister N80 





Chauffage de la sonde lambda Z19 





Chauffage de la sonde lambda aval Z29 





Interface de diagnostic du bus de données J533





Prise de diagnostic





Calculateur dans le combiné d’instrument J285 











Calculateur moteur J623





Bus de données CAN propulsion

















+12 V PERMANENT





+ 12 V APC





T10d / 1





T10d / 3





T10d / 2





T10d / 4





T10d / 8





T10d / 5





T10d / 7





T10d / 6





J538





T5a / 5





T5a / 3





T5a / 2





T5a / 4





T5a / 1





1





2





3





4





5





+ 12 V





T60 / 10





T60 / 25





T60 / 8





T60 / 14





T60 / 57





T60 / 35





T60 / 20





T60 / 19





3





2





1





3





2





1





+ 12 V APC





+ 12 V APC





MASSE





Manomètre





Tuyau alimentation





Robinet de réglage de pression





Zone verte
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