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SYNOPTIQUE ÉLECTRIQUE DU SYSTEME AVANT MODIFICATION

Avant modification

Après adaptation de tension via un transformateur, on utilise un redresseur à pont de diodes pour alimenter les actionneurs linéaires dont le moteur à courant continu est à excitation série.

On dispose d'un réseau monophasé (115 V, 400 Hz).
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Toutes les liaisons électriques de commande sont réalisées avec des câbles jauge 24.

Toutes les liaisons électriques de puissance et alimentations sont réalisées avec des câbles jauge 18 jusqu’au boitier de contrôle et jauge 20 du boitier de contrôle aux actionneurs linéaires.
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SYNOPTIQUE ÉLECTRIQUE DU SYSTÈME APRES MODIFICATION


Après adaptation de tension par transformateur, on utilise un redresseur à pont de diodes qui alimente l’actionneur dont le moteur à courant continu est à excitation série.

On dispose d'un réseau monophasé (115 V, 400 Hz).
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Toutes les liaisons électriques de commandes sont réalisées avec des câbles jauge 24.

Toutes les liaisons électriques de puissance et alimentations sont réalisées avec des câbles jauge 18 jusqu’au boitier de contrôle. La jauge du boitier de contrôle au moteur est à déterminer dans cette étude.
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Modèles d’actionneurs linéaires électriques 
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Circuit Breaker 

Series 2TC49 “Dual Safety™” Circuit Breakers

Extension of the 2TC Series

[image: ]Redundant protection in hard
fault catastrophic conditions

Use less space and weight
less than other circuit
breaker.




Mécanique – RDM
 (
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Aileron gauche (ancienne génération) :
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Données concernant l’actionneur linéaire électrique existant

Structure de l’actionneur linéaire électrique :
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Schéma cinématique de l’actionneur linéaire électrique :
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Moteur électrique monté dans l’actionneur linéaire électrique :
· Tension d’alimentation : 28 V continu.
· Caractéristiques nominales (moteur en charge) :
· fréquence de rotation :  Nnom = 7800 trmin-1.
· couple :  Cnom = 50.10-3 Nm.
· courant absorbé :  Inom = 1,82 A.

Adaptateur de vitesse de l’actionneur linéaire électrique :
Adaptateur de vitesse à engrenages à axes parallèles à trains simples dont les roues dentées comportent les nombres de dents suivants :
· Z1 = 12 dents ;  	Z2a = 35 dents ; 	Z2b = 14 dents ;  	Z3a = 35 dents ;
· Z3b = 15 dents ;  	Z4a = 30 dents ;  	Z4b = 14 dents ;  	Z5a = 35 dents ;
· Z5b = 15 dents ;  	Z6 = 50 dents.
· rendement de chacun des cinq étages d’engrenages :   = 0,9. (Denture des roues de très faible module et non rectifiée) ;
· rendement de chacun des six paliers lisses de l’adaptateur de vitesse : palier = 0,71 ;
· rapport de transmission de l’adaptateur de vitesse :


Système vis/écrou de l’actionneur linéaire électrique :
Transformation de mouvement de rotation en mouvement de translation rectiligne irréversible de caractéristiques suivantes :
· vis à un filet à hélice à droite de pas :  pvis = 2 mmtr-1 ;
· rendement du système vis/écrou : vis = 0,4. (Système irréversible).
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Schéma cinématique en représentation spatiale du système trim tab commandé avec son actionneur
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Moteurs silencieux
Filtre CEM classe B inclus
Excellent rendement
Longue durée de vie
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Références

Type ALE-28DC41WA40 _ALE-28DC62W45 _ALE-28DC82W50 _ALE-28DC103W60
Tension dalimentation 28VDC 28VDC 28VDC 28VDC
Carcatéristiques Nominales

Vitesse de rotation (trimin) 7800 7800 7800 7800

Puissance utile moteur (W) ] 62 82 103

Courant Absorbé (A) 182 273 364 4,55

Rendement (%) Non communiqué _ Non communiqué _ Non communiqué _ Non communiqué
Course C (mm) 40 45 50 60
Carcatéristiques Générales

Systéme disolation selon CEl 60085 Classe E Classe E Classe E Classe E

Niveau sonore (dBA) 35 35 35 35

Résistance induft (ohm) 05 05 05 05

Reésistance inducteur sens horaire (ohm) 0,255 0,255 0,255 0,255

Résistance inducteur sens anti-horaire (ohm) 0,255 0,255 0,255 0,255
Dimensions ax b (mm) 33x 99 49 x148 86 x 200 82,5x 248
Masse (g) 340 420 500 580
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Type ALE-28DC41W40 ALE-28DC62W45 ALE-28DC82W50 ALE-28DC103W60
Tension dalimentation 28VDC 28VDC 28VDC 28VDC
Carcatéristiques Nominales

Vitesse de rotation (trimin) 7800 7800 7800 7800

Puissance utile moteur (W) 41 62 82 103

Courant Absorbé (A) 182 273 364 455

Rendement (%) Non communiqué | Non communiqué_Non communiqué_ Non communiqué
Course C (mm) 40 45 50 60

Resistance du potentiometre Pygiomeu (KQ) 40 45 50 60
Carcatéristiques Générales

Systéme disolation selon CEI 60085 Classe E Classe E Classe E Classe E

Niveau sonore (dBA) 35 35 35 35

Résistance induit (ohm) 05 05 05 05

Résistance inducteur sens horire (ohm) 0255 0255 0255 0255

Résistance inducteur sens anti-horaire (ohm) 0,255 0255 0255 0255
Dimensions a x b (mm) 33x99 49 x 148 66 x 200 825 x 248





image11.emf

image12.png
Amp Rating

% Overload Rated Current

400% | 500% | 600% | 700% | 800% | 900% | 1000%
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3 - - 34.0 200 | 13.0 9.0 6.0
5 - 95.0 36.0 180 | 10.0 6.0 3.5
75 | 69.0 28.0 14.0 8.0 4.0 35 2.0
10 | 60.0 350 20.0 120 1.0 4.0 2.5
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S0 : Voilure.
S1: Actionneur linéaire électrique de commande de tab.
$2: Renvoi de biellette de commande de tab.

$3: Billette de commande de tab.

54 Aileron gauche.

Schéma cinématique du systéme trim tab commandé

Echelle : Non précisée
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S0 : Voilure. 

S1 : Actionneur linéaire électrique de commande de tab. 

S2 : Renvoi de biellette de commande de tab. 

S3 : Billette de commande de tab. 

S4 : Aileron gauche. 
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Schéma cinématique du systeme trim tab commandé
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FORMULAIRE DE THERMODYNAMIQUE

Notation :

P, : pression initiale

T, : température initiale

Ti : température d’arrét

Yy : rapport cp/cv

M : Nombre de mach

W : Travail

Q : Chaleur

V: Volume

Pp : Puissance propulsive
P10 : pression statique en 10
Do : débit d'air interne

P, : pression finale

T, : température finale
T : température statique
n-rendement

pci : pouvoir calorifique carburant
h : enthalpie

Q; : chaleur échangée avec SF
Vo : vitesse infini amont

Pcal : Puissance calorifique

Po : pression statique infini amont
Dc : débit carburant

Syo: Section de sortie tuyére primaire

Relation entre pression et température pour un compresseur

P : pression statique

P, : pression d’arrét
To : température infini amont

Fp : poussée

p : masse volumique

Cp : chaleur massique & P = cte
S : entropie

Q;, : chaleur échangée avec SC
Vqp : Vitesse éjection des gaz
Ptr : Puissance thermique réelle
Csp : consommation spécifique
r : constante des gaz parfaits

/ our une turbine

Relation de Saint Venant :

T =T[1+05( -1).M*|=cte

v —

I,=T+ =cte

2Cp

Premier principe de la thermodvnamique pour un systéme ouvert:

W+Q=Ah

Second principe de la thermodynamique:

TietPi:

Continuité :

Gaz parfait :

a9,
T

1

+

(h : enthalpie) avec AH = Cp AT pour 1 kg.

a9,

=dS

avec dS =0 (en isentropique)

T,

2

P =PI

i

(Valable dans le plan d’éjection de chaque tuyére)

Constantes : =287 JKg' K"
c, =L
0, =
y-1

P=prT T cte
Rendements :
o B 3600y, b
global Pm, Csp Pei : propulsion Prr

Poussée simple flux :

PUNT7 = cre

(en adiabatique)

2,

(o +vo)  on simple fi

Fp = Do-(vlo vo) +D, vy, 4 (Plo P())-Slo
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