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Généralités sur l’ABS
Les freins ABS Yamaha s’actionnent de la même façon que les freins conventionnels, c’est-à-dire que le levier de frein actionne le frein avant et la pédale de frein actionne le frein arrière.
Lorsqu’un début de blocage de roue est détecté lors d’un freinage soudain, le système hydraulique entre automatiquement en action. Il évite le blocage des roues et permet de garder un peu de pouvoir directionnel (pouvoir éviter, dans certaines limites, un obstacle situé devant la moto).
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	1. Fusible de boîtier électronique d’ABS. 
2. Connecteur de test du système ABS. 
3. Modulateur de pression.
4. Fusible de solénoïde d’ABS.
5. Fusible du moteur d’ABS.
6. Témoin d’alerte du système ABS.
7. Capteur de roue avant.
	8. Roue dentée du capteur de roue avant.
9. Étrier de frein avant droit.
10. Étrier de frein avant gauche.
11. Étrier de frein arrière.
12. Capteur de roue arrière.
13. Roue dentée du capteur de roue arrière.


DESCRIPTION GÉNÉRALE DU SYSTÈME ABS
Le circuit de commande des freins ABS (antiblocage des roues) de Yamaha permet le contrôle indépendant des freins avant et arrière. Le système ABS est compact et très léger afin que le véhicule garde toute sa maniabilité. Le modulateur de pression, élément principal du système ABS, figure au centre du véhicule pour une meilleure centralisation de la masse.
SCHÉMA HYDRAULIQUE DU SYSTEME ABS
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Le schéma ci-dessus est représenté en phase « freinage normal » sans déclenchement de l’ABS (aucune alimentation des électrovannes).
	1. Maître-cylindre de frein arrière. 
2. Modulateur de pression. 
3. Maître-cylindre de frein avant. 
4. Électrovanne d’entrée. 
5. Moteur ABS.
6. Pompe hydraulique. 
7. Électrovanne de sortie. 
	8. Boîtier électronique du système ABS. 
9. Chambre tampon. 
10. Étrier de frein arrière. 
11. Capteur de roue arrière. 
12. Témoin d’alerte du système ABS. 
13. Étriers de frein avant. 
14. Capteur de roue avant.


DETAILS DES ÉLECTROVANNES
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Les électrovannes d’entrée et de sortie sont représentées dans la position du schéma ci-dessus.
1 : noyau 
2 : bobinage 
3 : clapet anti retour
Lorsque les bobinages sont alimentés, les noyaux changent de position.
CHAMBRE TAMPON
[image: image13.jpg]


La chambre tampon recueille le liquide de frein lorsque la pression baisse lors du fonctionnement du système ABS.
1 : chambre tampon vide
2 : chambre tampon remplie
3 : piston relevé
FREINAGE NORMAL (pas de déclenchement de l’ABS)
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Le liquide de frein traverse simplement le modulateur de pression car aucune électrovanne n’est alimentée.
MAINTIEN DE PRESSION

Pendant un très court instant l’ECU ABS maintient la pression dans le système de freinage en alimentant l’électrovanne d’entrée (elle ferme le passage). La pression dans les étriers est maintenue constante même si le conducteur appuie plus fort sur le levier.
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BAISSE DE PRESSION
La roue a toujours tendance à se bloquer, il faut baisser la pression dans le circuit de freinage. L’ECU ABS maintien alimentée l’électrovanne d’entrée et alimente l’électrovanne de sortie (elle ouvre le passage). Le liquide de frein sous pression se dirige vers la chambre tampon.
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REMISE SOUS PRESSION

Dernière phase, l’ECU ABS cesse d’alimenter les électrovannes d’entrée et de sortie et alimente le moteur ABS qui entraîne la pompe hydraulique. Elle aspire le liquide dans la chambre tampon et le refoule vers les étriers de frein avant. Du liquide est aussi renvoyé vers le levier de frein.

SCHEMA ELECTRIQUE DU SYSTEME ABS
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	1. Batterie.
2. Alternateur avec rotor à aimantation permanente.
3. Redresseur/régulateur.
4. Fusible principal.
5. Contacteur à clé.
6. Fusible de boîtier électronique d’ABS.
7. Fusible du moteur d’ABS.
8. Fusible des électrovannes d’ABS.
9. Contacteur de feu stop sur frein avant.
10. Contacteur de feu stop sur frein arrière.
11. Feu arrière/stop.
12. Modulateur de pression.
13. Boîtier électronique du système ABS.
14. Relais des électrovannes.
15. Relais du moteur d’ABS.
	16. Électrovanne d’entrée du frein avant.
17. Électrovanne de sortie du frein avant.
18. Électrovanne d’entrée du frein arrière.
19. Électrovanne de sortie du frein arrière.
20. Moteur ABS.
21. Tableau de bord 1.
22. Témoin d’alerte du système ABS.
23. Compteur de vitesse.
24. Coupleur de test du système ABS.
25. Capteur de roue arrière.
26. Capteur de roue avant.
27. Contacteur du démarreur.
28. Relais de coupe-circuit de démarrage.
29. Démarreur.
30. Relais du démarreur.
31. ECU (boîtier électronique du moteur).


Le boîtier électronique ABS est intégré au modulateur de pression pour un gain en compacité et une réduction du poids. Comme illustré dans le schéma ci-dessus, le boîtier électronique du système ABS reçoit les signaux des capteurs de roue avant et arrière, l’information 
« démarrage » grâce au relais de coupe circuit, ainsi que les signaux en provenance d’autres circuits de contrôle.

Les actions devant être effectuées sont confirmées par le circuit de surveillance du moteur et les signaux de commande sont envoyés au modulateur de pression.

Le boîtier électronique du système ABS commande l’ABS en deux étapes.

• commande hydraulique ;
• auto-détection des pannes.
PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE DES FREINS (ABS)


Méthode de purge


TESTS DE FONCTIONNEMENT
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[image: image6.jpg]9. Aprés avoir relaché le bouton du démarreur,
actionner simultanément le levier et la pédale
de frein.

10.Une réaction se fait ressentir pendant 1.5 se-
condes au levier de frein “1” 0.5 seconde
apres l'actionnement simultané du levier et
de la pédale de frein.

N.B.

* La réaction consiste en impulsions rapides.

* Bien veiller de continuer a actionner le levier et
la pédale de frein jusqu’apres la fin de la vibra-
tion.

11.Une fois que la vibration au levier de frein
s’est arrétée, celle-ci est générée 0.5 secon-
de plus tard a la pédale de frein “1” et dure
environ 2 secondes.

N.B.

* La réaction consiste en impulsions rapides.

* Bien veiller de continuer a actionner le levier et
la pédale de frein jusqu’apres la fin de la vibra-
tion.

12.Une fois que la vibration a la pédale de frein
s’est arrétée, celle-ci est générée 0.5 secon-
de plus tard au levier de frein et dure environ
1.5 secondes.

N.B.

La réaction consiste en impulsions rapides.
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ATTENTION

* S’assurer que les vibrations sont ressen-
ties au levier de frein, puis a la pédale de
frein, puis a nouveau au levier, dans cet or-
dre.

* Si la vibration est ressentie d’abord a la pé-
dale, controler si les durites et les tuyaux
de frein sont branchés dans le bon ordre au
modulateur de pression.

* Si la vibration se ressent trés faiblement au
levier ou a la pédale de frein, contréler le
branchement correct des durites et des
tuyaux au modulateur de pression.

13.Tourner la clé de contact sur “OFF”.
14 .Retirer 'adaptateur du coupleur de test ABS.
15.Tourner la clé de contact a la position “ON”.
16.Régler le coupe-circuit du moteur sur “0)”.
17.Rechercher toute fuite de liquide de frein a
proximité du modulateur de pression.
Fuite de liquide de frein — Remplacer a la
fois le modulateur de pression, les tuyaux de
freins et les pieces connexes.

EFFACEMENT DES CODES DEFAUTS
Si les tests se sont correctement déroulés,

il faut effacer les codes défauts selon la pro-
océdure.

ESSAI SUR ROUTE

Une fois tous les contrbles et entretiens termi-
nés, toujours s’assurer du bon fonctionnement
du véhicule en effectuant un essai sur route a

une vitesse supérieure a 30 km/h.




AFFICHAGE DES DÉFAUTS
Le témoin d’alerte du système ABS (1) s’allume ou clignote lorsqu’une défaillance a été détectée dans le circuit ABS. Lorsque la clé de contact est en position “ON”, le témoin d’alerte du système ABS s’allume pendant 2 secondes, puis s’éteint afin que le conducteur puisse vérifier si le témoin d’alerte fonctionne et si le système ABS est correct. Un code défaut (2) apparait sur l’écran multi fonction si une défaillance est détectée.
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Fonctionnement de l’ABS lorsque le témoin d’alerte du système ABS s’allume

1. Le témoin d’alerte du système ABS reste allumé → l’ABS fonctionne comme les freins conventionnels.

• La fonction d’auto détection de l’ABS a détecté une défaillance.

2. Le témoin d’alerte du système ABS s’allume, puis s’éteint à la mise en marche du moteur → l’ABS fonctionne normalement.

• Le témoin d’alerte du système ABS s’allume pendant 2 secondes, puis s’éteint à chaque fois que la clé de contact est sur “ON”.

• Le témoin d’alerte du système ABS s’allume pendant l’actionnement du bouton du démarreur.

3. Le témoin d’alerte du système ABS clignote → l’ABS ne fonctionne pas normalement.

• Se reporter à “INSTRUCTIONS DE BASE DU DIAGNOSTIC DE PANNES” ci-dessous.
Fonction d’auto-détection des pannes et maintenance
Le boîtier électronique de l’ABS possède une fonction d’auto-détection des pannes. Cette fonction permet d’identifier rapidement un problème et simplifie donc le travail du mécanicien. Des défaillances passagères peuvent également être vérifiées puisque le boîtier électronique d’ABS conserve également un historique des pannes.

L’écran multifonction affiche tous les codes de pannes enregistrés dans le boîtier électronique de l’ABS.
INSTRUCTIONS DE BASE DU DIAGNOSTIC DES PANNES
Avant tout diagnostic, la tension batterie doit être supérieure à 12,8 volts.
Effectuer le diagnostic des pannes [A] → [B] → [C] → [D] dans cet ordre. Bien veiller à respecter l’ordre donné sous peine de fausser les résultats si l’ordre est modifié ou une étape omise.

· [A] contrôle des défaillances à l’aide du témoin d’alerte du système ABS ;
· [B] contrôle détaillé des défaillances : les défaillances enregistrées dans le boîtier électronique de l’ABS s’identifient à l’aide de l’écran multifonction ;
· [C] détermination de la cause et de l’emplacement d’une défaillance : la cause d’une défaillance se détermine à partir des circonstances et de l’emplacement de la défaillance ;
· [D] interventions sur le système ABS.
Effectuer un contrôle général du système après avoir procédé à son démontage et assemblage.
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Coupleur = Connecteur
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Chambre tampon





Levier frein avant
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