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Question 5.  Relevé de l’effort normal maximal de contact entre les galets et les rails

rail fixe
point(s) le(s) plus chargé(s) : 


effort normal NAV maximal correspondant, relevé sur la courbe : 


rail mobile
point(s) le(s) plus chargé(s) : 


effort normal NAR maximal correspondant, relevé sur la courbe : 

Question 6.  Nature géométrique du contact galet-rail aux points A, B, C, D, E

	point A
	( cylindre – cylindre (contact extérieur)    ( cylindre – plan    ( cylindre – cylindre (contact intérieur)

	point B
	( cylindre – cylindre (contact extérieur)    ( cylindre – plan    ( cylindre – cylindre (contact intérieur)

	point C
	( cylindre – cylindre (contact extérieur)    ( cylindre – plan    ( cylindre – cylindre (contact intérieur)

	point D
	( cylindre – cylindre (contact extérieur)    ( cylindre – plan    ( cylindre – cylindre (contact intérieur)

	point E
	( cylindre – cylindre (contact extérieur)    ( cylindre – plan    ( cylindre – cylindre (contact intérieur)
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évolution de l'effort normal de contact


d’un galet sur un rail fixe, en fonction


de la position du véhicule sur le banc�
�






galet arrière





profil rail mobile
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évolution de l'effort normal de contact


d’un galet sur un rail mobile, en fonction


de la position du véhicule sur le banc�
�









