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 (
FAST PARTIEL DE LA CENTRIFUGEUSE
) (
Ft11 : générer une vitesse   
de 
rotation 
)
 (
Moteur principal
) (
Système poulie-courroie
) (
Ft12 : adapter la vitesse
 
de
 
rotation 
) (
Ft1 : créer une vitesse du bol   (‘effet centrifuge’)
) (
FP1 : extraire les boues présentes dans l’eau chargée pour obtenir de l’eau ‘propre’
) (
Ft13 : Utiliser la vitesse de rotation adaptée
) (
Bol du convoyeur
) (
F
t2 : créer une vitesse relative
de la vis  par rapport au bol 
) (
Ft21 : 
générer une vitesse de rotation variable
 
) (
Ft211 : Utiliser un moteur frein
) (
Ft212 : adapter la rotation du moteur 
) (
Ft22 : 
adapter la fréquence de rotation de la consigne  en
fonction de la charge
) (
Ft23 : utiliser la fréquence de rotation adaptée
) (
Ft3 : Assurer la sécurité de la 
décanteuse en cas de bourrage
) (
Ft31 : Interposer un système de rupture 
)




 (
Train planétaire
) (
Système poulie-courroie
)

 (
Vis du convoyeur
)

 (
Moteur de consigne
)


 (
Goupille de cisaillement 
)



 (
DT 1
)
 (
Réducteur double planétaire
)
 (
Transmission de consigne
Poulie/Courroie
) (
Convoyeur  Bol + vis
) (
Transmission principale Poulie/ Courroie
)

 (
Bol du convoyeur
)
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y
)
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x
)

 (
 Vis du convoyeur
)
 (
Moteur de Consigne
)

 (
Moteur Principal
Pm = 20 kW
Nm = 1450 tr.min
-1
)


 (
DT2
)

 (
Réducteur à double 
train 
planétaire
) (
N
couronne
 
= N
bol
 = 3
 
250 tr.min
-1
) 
Formule de Willis :

                                                                                                                                  N sortie -    Nps	
 (
N
Consigne
 = N1
)		 =  rb
                                                                                                                              Nentrée    -   Nps            

 (
DT4
)
 (
N
ps1
 =
 
N
entrée2
)


 (
DT3
)



 (
DT 4
)

 (
DT 5
)
La vis du convoyeur  est en inox.
Le filet de la vis est  protégé par des plaquettes de frottement remplaçables sur sites. 
La sortie solide du carter est recouverte de matériau résistant à l'abrasion. 
Les solides sont évacués par des buses ayant subi un traitement de surface adapté pour la résistance à l’abrasion (stellisation).








Référence des kits proposés par la société ALPHA LAVAL
	Référence Kit
	Longueur bol (mm)
	Longueur cone(mm)
	Angle cone(°)
	Diamètre bol (mm)
	Diamètre vis (mm)
	Pas Vis (mm)
	Angle filet (°)
	facteur frottement
Vis/boue 

	
AL40411HP
	
1160
	
260
	
8.5
	
353
	
350
	
130
	
6.8
	
0.5

	
[bookmark: _GoBack]AL40412HP
	
1160
	
260
	
8.5
	
353
	
350
	
130
	
6.8
	
0.25

	
AL40413HP
	
1160
	
260
	
8.5
	
353
	
350
	
130
	
6.8
	
0.1

	
AL40421HP
	
1160
	
260
	
8.5
	
353
	
350
	
130
	
15.4
	
0.5

	
AL40422HP
	
1160
	
260
	
8.5
	
353
	
350
	
130
	
15.4
	
0.25

	
AL40423HP
	
1160
	
260
	
8.5
	
353
	
350
	
130
	
15.4
	
0.1

	
AL40431HP
	
1160
	
260
	
8.5
	
353
	
350
	
130
	
25.9
	
0.5

	
AL40432HP
	
1160
	
260
	
8.5
	
353
	
350
	
130
	
25.9
	
0.25

	
AL40433HP
	
1160
	
260
	
8.5
	
 (
DT6
)353
	
350
	
130
	
25.9
	
0.1




Schématisation plane de la vis de convoyage :
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Sens du convoyage
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