DOSSIER RESSOURCE

Sous-épreuve E22 :   Préparation d’une intervention
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Ce dossier comprend 10 pages numérotées ……………….….DR 1/10 à DR 10/10
Ne rien inscrire dans ce dossier, celui-ci ne sera pas lu, par les correcteurs, au moment de la correction. 

Le TH 210 est un modèle d’entrée de gamme des chariots élévateurs à mat télescopique.
Il possède un bras télescopique à deux sections.

La capacité maximum de levage est de 2200 kgs. La portée maximum est de 5,18 m.

La transmission se fait par boucle hydrostatique fermée (système HYSTAT) et possède deux gammes de vitesses.
Le moteur est le 3054B PERKINS réglé pour donner une puissance nette de 60 kW à          2300 tr/min.

Seul le pont avant est freiné par le frein de service et de parc.

Un seul joystick commande tous les mouvements du bras et de ses accessoires.
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Le levier de sens de marche se pousse et se tire pour passer de marche avant en marche arrière.

En tournant la poignée sur le symbole de l’engrenage, on se trouve sur la gamme de vitesse normale (0 à 32 km/h). En tournant sur le repère KD (pour KickDown), on se trouve sur la gamme de petite vitesse (0 à 8 km/h). 
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L’interrupteur 2 permet de sélectionner les deux modes de progression pour la vitesse de l’engin par rapport au régime moteur. Lorsque l’interrupteur est actionné en bas, le mode progressif est sélectionné. Le mode progressif donne une faible augmentation de la vitesse de l’engin pour une importante augmentation du régime moteur. Lorsque l’interrupteur est actionné vers le haut, on se trouve dans la position dite « agressive ». L’engin accélère beaucoup pour une faible augmentation du régime moteur.
La différence entre ces deux modes n’est sensible que pour un régime moteur compris entre 900 et 2000 tr/min (la même vitesse de déplacement est atteinte au-delà de 2000 tr/min). Ces modes peuvent être actionnés indépendamment de la gamme de vitesse sélectionnée au levier de sens de marche.
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La pédale d’accélérateur 1 actionne le régulateur de la pompe d’injection via un câble.
La pédale de frein de service 2 agit de deux façons :

· d’une part, elle actionne le frein de service du pont avant par une fonction hydraulique.

· d’autre part, elle actionne un capteur de position 3. Ce capteur renseigne le boitier électronique du système hydrostatique de translation HYSTAT de l’action de freinage du conducteur. Le boitier va alors réduire la cylindrée de la pompe afin de réduire la vitesse  (fonction pédale d’approche) jusqu’à l’arrêt de l’engin.
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Le frein de parking s’actionne au pied. Un appui sur la pédale 1 engage le frein, un appui sur la pédale 2 libère le frein. 
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La pédale de frein de parking actionne un câble qui va commander deux leviers au-dessus du pont avant pour comprimer mécaniquement les mêmes disques que ceux du frein de service.
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Le système de translation est un système hydrostatique à boucle fermé qui utilise une pompe à pistons à cylindrée variable et double sens de flux ainsi qu’un moteur hydraulique à pistons à cylindrée variable.
La pompe utilise deux réducteurs de pression à commande proportionnelle (reverse/forward solénoid) pour gérer la pression signal vers le piston de changement de cylindrée. Ces réducteurs de pression sont contrôlés par le boitier électronique HYSTAT. Ils reçoivent un signal PWM (ou RCO rapport cyclique d’alimentation électrique).

Elle comporte également :

   -   deux valves multifonction (multifunction valves) qui intègrent les fonctions de limiteur de pression, clapet de ré aspiration « anti-cavitation », valve anti choc et valve de remorquage. 
   -   un limiteur de pression de gavage (charge relief valve) taré à 30 bar ±2,5 à 1500 tr/min.
Le moteur à pistons à axe brisé est positionné par un ressort en petite cylindrée.
Il est composé de :

   -   une valve (motor displacement control valve) qui contrôle la cylindrée du moteur.

La cylindrée dépend de la charge sur l’engin. Lorsque la charge sur le système HYSTAT augmente, la haute pression de la boucle hydrostatique déplace le tiroir de la valve de changement de cylindrée du moteur pour augmenter la cylindrée et donc augmenter le couple.

En mode lent, le solénoïde de la valve de changement de cylindrée du moteur est alimenté, ce qui maintient le moteur en grande cylindrée. La haute pression de la boucle hydrostatique est dirigée directement sur une chambre du tiroir de changement de cylindrée alors que la chambre opposée est mise au réservoir.

   -   une valve navette (shuttle valve) qui permet de prélever une information de pression dans la boucle côté haute pression pour contrôler la cylindrée du moteur.
   -   une valve de balayage (flushing valve) qui permet de prélever un débit sur la boucle côté basse pression. Ce prélèvement de débit permet un refroidissement de la boucle et une filtration de l’huile de renouvellement. La pression de tarage du limiteur de purge est de 14 bar.
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Cette vue montre les composants internes de la pompe et les composants périphériques.
L’arbre d’entrée (input shaft) fait tourner le barillet (barrel) qui contient neuf pistons (piston). Le débit de la pompe hydrostatique alimente le moteur de translation (hydrostatic motor).
Les ressorts de centrage du plateau d’inclinaison (swashplate) maintien le plateau dans la position centrée (angle zéro) lorsque le levier de sens de marche est au neutre.

Les limiteurs de pression des chambres de changement de cylindrée (actuator pressure relief valves) limitent la pression maximum disponible pour cette fonction à 52 bar au dessus de la pression de gavage.

•  La valve multifonction dans sa fonction remorquage.
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Pour le remorquage de l’engin, les valves multifonction doivent être dévissées pour enlever le frein hydrostatique. Il faut donc desserrer de trois tours le gros écrou. Cela détare le gros ressort du plongeur (pressure limiter spool) et crée une libre circulation de l’huile d’une boucle à l’autre du circuit hydrostatique.
•  La valve multifonction dans sa fonction régulation de pression.
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La pompe hydrostatique va réduire sa cylindrée si la pression de la boucle haute pression atteint le tarage de la fonction régulation de pression de la valve multifonction.
Lorsque la pression dans la boucle haute pression atteint 480 bar à 2000 tr/min, le plongeur (pressure limiter spool) se déplace contre la force mécanique du gros ressort. La pression se fait ressentir (to actuator piston) vers la chambre opposée du piston de changement de cylindrée actuellement alimenté par un réducteur de pression de sens de marche. Le plateau de la pompe se recentre.

Le débit est ainsi réduit pour protéger le système et ses composants.

Ce réglage est ajustable par une vis (pressure limiter adjustment).

Pour protéger les chambres du piston de changement de cylindrée, les limiteurs de pression (actuator pressure relief valves) sont tarés à 52 bar au-dessus de la pression de gavage.
Le débit dirigé vers la chambre du piston de changement de cylindrée par la valve multifonction en phase de régulation est évacué :

D’une part, au travers du limiteur pression (actuator pressure relief valves).

D’autre part, il traverse le réducteur de pression de sens de marche qui n’est pas alimenté pour retourner au réservoir au travers d’une restriction.
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Le boitier électronique (ECM) du système hydrostatique HYSTAT reçoit des informations des composants suivants :
· capteur de régime moteur
· pédale de frein de service (fonction neutralisation)

· levier de sens de marche

· interrupteur de mode de translation

· interrupteur de frein de parking

En fonction des informations reçues des différents composants, le boitier envoie un courant approprié aux réducteurs de pression à commande proportionnelle de sens de marche. Plus le régime moteur augmente, plus le boitier envoie de courant, ce qui augmente la pression dans la chambre du vérin de changement de cylindrée. Le débit augmente.
Lorsque la pédale de frein de service est actionnée, le boitier commence à réduire le courant envoyé, ce qui réduit la cylindrée de la pompe et ralentit l’engin jusqu’à l’arrêt.

Les modes normal ou lent (kickdown), sélectionnés au levier de sens de marche, font que le solénoïde de la valve de changement de cylindrée du moteur hydraulique est alimentée ou non.
EXTRAIT DU CATALOGUE DE PIECES DETACHEES
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236-2048 PUMP & MTG GP-HYDRAULIC -HYDROSTATIC DRIVE
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SEAL-O-RING
FITTING-UNION
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VALVE AS-TEST
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FITTING
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TARIFICATION MAIN-D’ŒUVRE 2007

Prix de vente en euros Hors Taxe

[image: image14.jpg]1. TARIF STANDARD

TARIF DES HEURES DE TRAVAIL DIAGNOSTIC REPARATION ENTRETIEN
PRIX DE L'HEURE 74.3 64.5 49.3
Codification D.B.S......oooovviiiiiiiiiiii, HDOD HDR HDT

TARIF DES HEURES DE TRAJET
PRIX DE L'HEURE 59.0
Codification D.B.S. des heures de trajet HVO

TARIF DES KILOMETRES VEHICULES V.L Express V.U Jumpy V.l Atego
C15, Berlingo C25, Jumper 3:3.5T

PRIX AU KM . 1.08 1.26 1.42
Codification D.B.S. des kilometres facturés KFP KFU KFC
Codification D.B.S. des kilometres réels KPP KPU KPC

FORFAITS POUR FRAIS DE SEJOUR
16.0

56.3
4.9
Codification D.B.S............... DSJ ( Chargement total seulement )
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