B - INSTALLATION DU MOTORÉDUCTEUR

TYPE DE FIXATION 
Le motoréducteur du pilote AS 100 est installé sous la barre à roue du bateau (photo DT 2). Il est fixé sur un Bras oscillant 102 en liaison pivot avec le Support supérieur 101. 

Deux types de fixation sont possibles selon l'emplacement de la barre à roue :

1. Fixation sur une paroi verticale (Figure B1). 

C'est généralement le cas des barres situées à l'intérieur du poste de pilotage. Le Support supérieur 101 et le Support tendeur 117 sont vissés sur la paroi du bateau.



Fixation sur une colonne cylindrique (Figure B2).
Ce cas correspond aux barres situées sur le pont du bateau. Un ensemble de pièces appelé "Kit de fixation sur colonne" est nécessaire pour l'installation du motoréducteur sur la colonne sans modification de celle-ci. Il est composé d'un support en forme de Vé nommé Profilé de centrage 205 qui se positionne sur la colonne et est maintenu par deux feuillards métalliques perforés dont la longueur est adaptée lors du montage au diamètre de la colonne.

La Figure B2 représente de manière incomplète le Kit de fixation sur colonne, car une partie des éléments du kit est à définir par le candidat.



TENSION DE LA COURROIE

La courroie crantée est soumise à une tension statique (tension de pose) déterminée en fonction des paramètres de la transmission (vitesse, puissance). Lorsque le pilote n'est pas utilisé, la tension de la courroie doit être réduite pour diminuer les efforts sur les paliers (diminution des couples de frottements et de l'usure des paliers).

Ces deux valeurs de la tension sont obtenus par la manœuvre du Levier 116 :

1. Levier 116 remonté (Figure B3) : le Ressort de tension 120 n'applique plus aucun effort sur le Bras oscillant 102 (longueur = longueur libre réglée par l'Écrou 121). La tension résiduelle est seulement due au poids du motoréducteur. Elle est suffisante pour transmettre le mouvement de la couronne à la poulie du motoréducteur lorsque le Pilote est désactivé (Levier de crabotage 24 sur la position OFF).

2. Levier 116 abaissé (Figure B4) : Le mécanisme est autobloquant (genouillère). Le Ressort de tension 120 est écrasé d'une valeur correspondant à la course du Tirant 119, la courroie étant pratiquement inextensible. La tension de la courroie est normale, et elle peut transmettre le mouvement de la poulie du motoréducteur à la couronne lorsque le Pilote est activé (Levier de crabotage 24 sur position ON).
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Figure B1 : Montage sur paroi verticale
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Figure B2 : KIT DE FIXATION SUR COLONNE
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