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Moteur
K4J K9K, K4M, F9IQ,
F4R
Freins avant (mm)
Diametre des pistons 54 54
Diamétre des disques 260 280
Epaisseur des disques 22 24
Epaisseur minimum des disques (1) 19,8 21,8
Voile maximum des disques 0,07 0,07
Epaisseur des garnitures (support compris) 18 18
Epaisseur minimale des garnitures (support compris) 6 6
Freins arriére (mm)
Diametre des pistons 34
Diametres des disques 240
Epaisseur des disques 8
Epaisseur minimum des disques (1) _ 6,5
Voile maxilﬁum des disques 0,07
Epaisseur des garnitures (support compris) 16
Epaisseur minimale des garnitures (support compris) 6
Maitre-cylindre (mm)
Diamétre 23,8 -
Course 36
(1) Les disques de freins ne sont pas rectifiables. Des
rayures ou usures trop importantes imposent le rempla-
cement.
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La Mégane Il est équipée du systéme d’antiblocage
des roues BOSCH 8.0.

Selon I'équipement du véhicule, le systtme BOSCH
8.0 est composé de I'antiblocage de roues uniquement,
ou de l'antiblocage de roues associé au controle dyna-
mique de conduite.

IMPORTANT

Aprés toute intervention sur le systeme de controle
dynamique de conduite, valider impérativement la
réparation par un essai routier et un controle a l'aide
de l'outil de diagnostic. '

| - DESCRIPTION DE L’ANTIBLOCAGE DE ROUES
AVEC CONTROLE DYNAMIQUE DE CONDUITE

Le systéme antiblocage des roues - contrle
dynamique de conduite est constitué :

- d’un ensemble amplificateur de freinage,
- d’un groupe électropompe composé :
¢ d’'une pompe hydraulique,

« d’'une unité de modulation de pression (douze élec-
trovannes),

+d’un calculateur,
* d'un capteur de pression

- d’'un capteur d’angle de volant intégré a la direction
assistée électrique,

- d’un capteur combiné de vitesse de lacet et d’accélé- -
ration transversale,

- de quatre capteurs de vitesse de roue,

- d’'un bouton poussoir de déconnexion de la fonction
contrdle dynamique de conduite.

Il - PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DE
L’ANTIBLOCAGE DE ROUES AVEC CONTROLE
DYNAMIQUE DE CONDUITE

L'état de référence est calculé a chaque instant a partir
des mesures des vitesses des roues, de I'angle du vo-
lant. L’état de référence représente le comportement
sain désiré.

Cet état de référence est comparé a I'état réel du véhi-
cule & partir des mesures de vitesse de lacet et d’accé-
lération transversale. '

En cas de différence entre la trajectoire désirée et la
trajectoire réelle, la roue appropriée est freinée. Le cou-
ple ainsi créé place le véhicule sur la trajectoire dési-
rée.

Dans certains cas, la régulation antipatinage agit sur le
couple moteur.
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Pression de gonflage a froid (en bar)
Moteur Roue Pneumatique
Avant Arriére

6,5J15 195/65 R15T | 2,2 2
K4J 6,5J 16" 205/55 R16V | 2,2 2

65J17* 205/50 R17V | 2,2 2 .

6,5J15 195/65 R15H | 2,3 2 )
KaMm 6,5J 16 205/55 R16V | 2,3 2

6,5J 17" 205/50 R17V | 2,4 2

6,5J 15 195/65 R15T | 2,2 2
K9K 6,5J 16" 205/55 R16V . | 2,2 2

I 6,5J 17" 205/50 R17V | 24 2

6,5J 16* 205/55R16V | 2,4 2
F4R

6,5J 17" 205/50 R17V | 2,5 2

6,5J 15 195/65 R15H | 2,4 2
FoQ 6,5J 16 205/55 R16V | 2,4 2

6,5J17* 205/50 R17V | 2,5 2

* Rooue aluminium

 Les valeurs de pression données sont des valeurs

« autoroute ».

It - CONTROLE ET MISE EN CONFORMITE

ATTENTION

diagnostic »).

En cas de changement de taille des pneumatiques,
effectuer la calibration du calculateur Direction
Assistée Electrique et du systéme de surveillance
de la pression des pneumatiques (voir « manuel de

Couple de serrage des vis de fixation de roues (11

daN.m)

Voile de jante maximal contrflé sur le diamétre
extérieur de la jante :

- jante téle : 0,8 mm,
- jante aluminium : 0,3 mm.

Faux rond maximal contrélé sur la face de la jante : 0,
mm.

Déport de roue :
- jante tole : 45 mm,
- jante aluminium : 49 mm.

Pour le montage des chaines, voir « notice d’utilisatiol
du véhicule ».
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Matériel indispensable

Précautions a respecter pendant Fopération de purge
d'air du circuit de freinage :

- Contrdler les niveaux de liquide de frein du circuit de
freinage et de I'appareil de purge.

- Le circuit de régulation du freinage doit étre exempt
de tout défaut hydraulique et électrique.

| - PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE HORS
SYSTEMES DE REGULATION

]

ATTENTION

Précaution particuliére a respecter pendant 'opé-
ration de purge du circuit de freinage : le contact
du véhicule doit étre coupé pour ne pas activer
les électrovannes du groupe hydraulique.

Q Cette procédure est applicable a la suite d’'une
dépose ou du remplacement de I'un des éléments
suivants :

- le maitre-cylindre,

- le liquide de frein,

- le groupe hydraulique (neuf et prérempli),
- un tuyau rigide,

- un flexible,

- le réservoir,

- un étrier.

0 Mettre le véhicule sur un pont élévateur a deux co-
lonnes.

Q Raccorder 'appareil de purge d'air au réservoir de li-
quide de frein du véhicule (voir la notice d'utilisation
du véhicule).

0 Mettre en place les bocaux de vidange sur les vis de

purge.

Q Purger le circuit en ouvrant les vis de purge dans
Fordre suivant (ne pas oublier de les fermer aprés
l'opération) :

- le circuit arriére droit,
- le circuit avant gauche,
- le circuit arriére gauche,

- le circuit avant droit.

O Moteur coupé, contrdler la course de la pédale ; si
elle n'est pas correcte, recommencer cette procédu-
re de purge.

Q Parfaire le niveau du liquide de frein dans le réser-
voir aprés avoir débranché l'appareil de purge. Con-
tréler le serrage des vis de purge et’la présence des
capuchons d'étanchéité.

Q Provoquer une régulation de freinage, au cours d'un
essai routier, pour vérifier si la course de la pédale
de frein est correcte. Si la course de la pédale de-
vient incorrecte au cours de I'essai routier, suivre la
procédure de purge du circuit de régulation de frei-
nage.

Il - PURGE DU CIRCUIT DE REGULATION DU
FREINAGE

O Cette procédure est applicable a la suite d’un essai
routier avec régulation de freinage au cours duquel
la course de pédale devient incorrecte.

0 Mettre le véhicule sur un pont élévateur a deux co-
lonnes.

0 Raccorder (voir la notice d’utilisation de I'appareil) :

- Poutil appareil de purge des circuits de freinage
(ayant re¢u I'agrément Renault) au circuit de frei-
nage du véhicule,

- Poutil de diagnostic.

0 Mettre en place les bocaux de vidange sur les vis de
purge.

0 Effectuer une purge du circuit de régulation & l'aide
de l'outil de diagnostic.

Q Activer la commande SC006 « purge du groupe
hydraulique et des circuits de freinage ». -

0 Suivre les instructions de l'outil de diagnostic.

Nota :

Tout au long de la procédure de purge, appuyer
et relacher alternativement la pédale de frein
(action de pompage).

0 Débrancher lappareil de purge.

0 Parfaire le niveau du liquide de frein dans le réser-
Voir.

0 Contréler le serrage des vis de purge et la présence
des bouchons d’étanchéité.

0 Provoquer une régulation de freinage, au cours d’'un
essai routier, pour vérifier si la course de la pédale
de frein est correcte. Sila course de la pédale de-
vient incorrecte au cours de F'essai routier, suivre la
procédure de purge du circuit de régulation de frei-
nage.
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11/2 ECROUS FREINES
B ECROUS A CRENEAUX

‘SymsoLE HK | | SvwBOLE HK DEGAGE | EXEMPLE DE MONTAGL
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ECROU AUTO FRENE

Echou SERPCSS

Ecrou rwoLe<

Se reporter au chapitre T 316

s

—
B DIMENSIONS

d |pas| A | B1 B2 B3 [B4[BS| C | E [FlaJ ok [ LT]N] P
M3los|s5] - - 48! 3 | - | - - = - |17|21 75| - i -
Ma o7 | 7 [ - 6 |37]48| -[32 - 112]28]|29° 9 [102]28
M5 | 08| 8 65 68|44 |55 — | 4 31 14|35 |44 105|122 24
M| 1 | 10175 84, 8 [52]68| - | 5 44| 2 | 33|49 125|142] 49
M8 125 13 95 921106| 7 | 9 | = |65 4625|5164 16 [182] 65
M| 15| 16 12 12 [126] - | 11| = | 8 59|28 64| 8 - |202i 8
‘M12[1.75] 18 15 156] 16 | - [13.75] 17 | 10 7.7 | 35 | 8.3 [104 - [27,25 104
Mia 2 |21 18 172[175] - | - |19 .11 85|35 |97 121 - | - -
M16| 2 124 19 1192]201] - | - |22 13 195 |45 |11.3[141. = | - -
‘M20( 25 30 22 [224(235| - | - |28 16 115 45 |135.169 - =
M24| 3 36 27| - |282] - | - (38 19| - |55 |62 202] - | = -
M30:35 46 33 | - |95 | - | - ‘42 24| - | 7 |1gazan] - | - -

. Ecrou MHT : La vis écarte au montage la partie conique et freine I'écrou.

* Ecrou HFR  La bague en polyamide se resserre sur la tige filetée.

* Ecrou Serpess : La deformation de I'écrou resserre 'écrou sur la tige filetée.

* Ecrou TWOLOQK : La rendelle striée et sertie a l'écrou se déforme au mantage
devissage de 'écrou.

B DESIGNATION
Exemple : Ecrou HFR M10.8

et s'oppose au
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\ H e d' ntr in men Téte hexagonale
}.12  Choix du mode d"entrainement Partiellement filetée : NF EN ISO 4014
C'est le type d'entrainement le plus utilisé. BER
Il permet une bonne transmission du couple de serrage. i \
<t
" EXEMPLE DE DESIGNATION d'une vis  téte hexagonale de W

diamétre d = 10, filetage métrique ISO, de longueur 50 et
de classe de qualité 8-8* : s | ’
Partielement filetée : vis 3 téte hexagonale 1SO 4014 - M10 x 50 - 8-8*,
Entiérement filetée: vis 3 tite hexagonale 150 4017 - M10 x 50 - 8-8%,

Longueurs | et longueurs filetées x

46 46 46 46 46 46 46 46 46 46 46

Téte cylindrique NF EN ISQ 4762
La capacité de transmission du couple de serrage estun peu | @ SiX pans creux
plus faible que celle des modes d’entrainement hexagonal
ou carré. i
“ ’l_-- P i Gl
Elle présente notamment |'avantage : E °| A ——T ®
® d’une absence d'arétes vives extérieures (sécurité, esthé- \ 7 b |\ S
tique...) ;
® d'un mode d’entrainement de faible encombrement. = ()I() s A 4
a 51 sz
18 225 10 8 .
44 24 30 14 10 | Téte fraisée NF EN ISO 10642
v a H
55 30 38 17 12 ER Y
55 kB - 19 -
8,4 45 - o - B oo
85 93 ~iy s i :‘_ P -
B 1013 - 2 - _—_ )
8 13 158 B sk |
M10 16 183 - - -
5 S, (x) - x
EXEMPLE DE DESIGNATION : Vis A téte cylindrique a six pans |
creux IS0 4762 - Md x | - classe de qualité***,
Vis a téte cylindrique a six pans creux Vis & téte fraisée & six pans creux

Zingué bichromaté Zingué blanc
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Généralités
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Couleurs des fils :
BA | Blanc

BE | Bleu

BJ | Beige

CY | Cristal ou blanc
GR | Gris

JA | Jaune

MA | Marron

NO | Noir

OR | Orange

RG | Rouge

SA | Saumon

VE | Vert

VI | violet

Comment lire un schéma électrique :

1 Famille de véhicule. 12 Position du fusible sur la platine.

2 Critéres de sélection du schéma. 13 Couleur du porte module.

3 Titre de la fonction électrique. 14 Numéro de raccordement.

4 Millésime en cours. 15 Numéro d'épissure.

5 Couleur du connecteur. 16 Numéro de masse.

6 Représentation du connecteur. 17 Appareil secondaire.

7 Représentation d'un raccordement. 18 Numeéro de chapitre.

8 Couleur du connecteur de raccordement. 19 Numéro de planche.

9 II,\IauprEg:g”(fie platine sur laquelle est branché 20 Représentation d'un mariage.

10 Numéro d’appareil. 21 Code liaison

11 Calibre du fusible.
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