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La boîte de vitesses est située en bout d’un moteur transversal pour véhicule à traction. Ainsi placée, elle offre les avantages de minimiser la longueur hors tout des véhicules et d‘accroître le volume intérieur de l‘habitacle.
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La boîte de vitesses équipe les véhicules : 

Peugeot :
206 - 306 - 307 - 406 - 806- 807 PARTNER - EXPERT 
Citroën : C15 - XSARA - XANTIA - C3 - C5 BERLINGO - PICASSO - EVASION - C8 - JUMPY
Elle est exportée en :

Angleterre, Espagne, Italie, Portugal, Pologne, Argentine, Brésil, Uruguay, Indonésie, Chili, Egypte, Iran, Nigeria, Kenya, Zimbabwe …
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La  boîte  de  vitesses  permet  d’utiliser  au  mieux  la  puissance  du véhicule.

Elle  est constituée  d’une suite d’engrenages élémentaires à dentures hélicoïdales, montée  sur  deux  arbres  parallèles  (l’arbre  primaire,  l’arbre  secondaire)  et  d’une ligne pont.

Par ce jeu d‘engrenages, elle permet une démultiplication du couple fourni par le moteur pour adapter la puissance de la voiture aux conditions de circulation.

Un pignon appelé pignon intermédiaire (ou baladeur) permet  d’inverser le sens de rotation des roues pour la marche arrière.

Au Point Mort elle assure de façon permanente la séparation des  roues et du moteur. 
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Passage de la vitesse :

Le levier de vitesse permet la sélection et le passage d’un rapport. Il se traduit, dans la boîte, par le déplacement d’un crabot, déplacement réalisé par l’intermédiaire des fourchettes. Le crabot vient alors solidariser un pignon avec l’arbre primaire ou secondaire en fonction du rapport enclenché. Le maintien des vitesses est réalisé par un indexage sur les axes des fourchettes.

Par exemple, étudions le passage de la 4ème (pignon 15a de gauche), au niveau de l’arbre primaire (7) :
Le moyeu (14a) du synchroniseur est en liaison encastrement avec l’arbre primaire (7) et en liaison glissière avec le crabot (14b). Le pignon de 4ème (15a) est en liaison pivot avec l’arbre primaire (7).

Synchronisation :
 La fourchette (28) déplace le crabot (14b), l’axe de verrouillage (14c) et le cône de synchronisation (14d) vers la gauche. La partie conique du cône de synchronisation (14d) vient en contact avec la partie conjuguée de la cloche de synchronisation (15b), liée au pignon de 4ème (15a). Par adhérence, la vitesse du pignon de 4ème (15a) se synchronise avec celle de l’arbre primaire (7).

Crabotage :

La fourchette  (28) finit de déplacer l’ensemble (14b), (14c) et (14d) vers la gauche. Le crabot (14b) vient se craboter sur les cannelures du pignon de 4ème (15a). L’arbre primaire (7) entraîne alors  le synchroniseur (14) qui transmet l’énergie au pignon (15) par l’intermédiaire des cannelures.


	Rep
	nb
	désignation
	
	Rep
	nb
	désignation

	1
	2
	Pignon satellite
	
	23
	1
	Pignon Récepteur de 1ère

	2
	2
	Pignon planétaire
	
	24
	1
	Joint pont gauche

	3
	1
	Joint pont droit  
	
	25
	1
	Couronne de pont  

	4
	1
	Vis de compteur  
	
	26
	1
	Fourchette 1ére/2ème

	5
	1
	Boîtier de différentiel  
	
	27
	1
	Basculeur de MAR

	6
	1
	Arbre secondaire
	
	28
	1
	Fourchette 3ème /4ème

	7
	1
	Arbre primaire
	
	29
	1
	Axe fourchette 5ème

	8
	1
	Douille guidage butée débrayage
	
	30
	1
	Fourchette 5ème

	9
	1
	Carter embrayage
	
	31
	1
	Axe fourchette, 3ème/4ème, 1ére/2ème, 5ème

	10
	1
	Axe renvoi de MAR (marche arrière)
	
	32
	1
	Commande d‘embrayage

	11
	1
	Pignon intermédiaire de MAR (Baladeur)
	
	33
	1
	Obturateur axe passage

	12
	1
	Pignon Moteur de 3ème 
	
	34
	1
	Contacteur MAR

	13
	1
	Carter boîte de vitesses  
	
	35
	1
	Carter sortie pont (Prolonge)  

	14
	1
	Synchroniseur 3ème /4ème
	
	36
	1
	Entretoise pignon moteur 5ème

	14a
	1
	Moyeu
	
	38
	1
	Ecrou serrage

	14b
	1
	Crabot
	
	39
	1
	Roulement à rouleaux coniques

	14c
	1
	Axe de verrouillage
	
	40
	1
	Entretoise pignon moteur 4ème

	14d
	1
	Cône de synchronisation
	
	41
	1
	Vis maintien arbre de marche arrière

	15
	1
	Pignon Moteur 4ème
	
	42
	8
	Vis assemblage carter

	15a
	1
	Pignon
	
	43
	1
	Arbre marche arrière

	15b
	1
	Cloche de synchronisation
	
	44
	1
	Couvercle

	16
	1
	Pignon Moteur 5ème
	
	45
	1
	Roulement à rouleaux coniques

	17
	1
	Carter arrière
	
	46
	1
	Roulement à rouleaux cylindriques

	18
	1
	Synchroniseur 5ème
	
	47
	1
	Roulement à rouleaux coniques

	18a
	1
	Moyeu 5ème
	
	48
	1
	Roulement à billes

	19
	1
	Pignon Récepteur de 5ème
	
	49
	1
	Ecrou

	20
	1
	Pignon Récepteur de 3ème et 4ème
	
	50
	1
	Cale de réglage

	21
	1
	Pignon Récepteur de 2ème 
	
	51
	1
	Rondelle appui pignon

	22
	1
	Synchroniseur de 1ére/2ème
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SITUATION GEOGRAPHIQUE DE LA BOÎTE DE VITESSE





RÔLE DE LA BOÎTE DE VITESSES
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Marche arrière engagée





Vitesse avant engagée





La ligne secondaire





La ligne pont





La ligne primaire























LA LIGNE PRIMAIRE





Pignon moteur 3ème 





Synchroniseur 3ème/4ème





Moyeu  3ème/4ème





Entretoise appui 5ème





Pignon moteur 5ème 





Entretoise 5ème





Moyeu 5ème





Synchroniseur 5ème 





Ecrou arbre primaire 





Roulement  





Arbre  primaire 





Pignon moteur 1ère





Pignon moteur 2ème





Entretoise 4ème





Pignon moteur 4ème





Roulement  





















































Goupille





Bille fourchette 





Fourchette 5ème 





Ressort fourchette 





Fourchette 1ére/2ème





Axe fourchette 5ème 





Fourchette  3ème/4ème





Axe fourchettes 3ème/4ème, 1ème/2ème, 5ème





Plaquette d‘arrêt  





LES FOURCHETTES ET LES AXES








 FONCTIONNEMENT DU SYNCHRONISEUR DE VITESSE 





NOMENCLATURE SIMPLIFIEE
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