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DOSSIER TECHNIQUE











BACCALAURÉAT PROFESSIONNEL
AVIATION GÉNÉRALE




ÉPREUVE E2 (U2)
ANALYSE DE SYSTÈMES D’AÉRONEF

Contexte

Le TB 10, immatriculé F-ABCD est entré en visite 100h + opérations 3 ans : remplacement liquide hydraulique de frein, essais d’étanchéité des circuits anémométriques, compensation du compas secours.
Lors du point fixe d’entrée de visite, il a été noté une tension batterie faible (11.8V).

Il a donc été décidé de déposer et de mettre en charge la batterie.

Votre responsable vous a confié les tâches suivantes :
· Relevé des compressions des cylindres
· Vidange et remplacement de l’huile de lubrification du moteur
· Dépose et mise en charge de la batterie de l’aéronef
· Nettoyage du filtre de la pompe de carburant électrique
· Vidange et remplacement du liquide hydraulique de frein


	Aéronef
	Avion SOCATA TB 10 S/N 280

	Immatriculation
	F-ABCD

	Moteur
	LYCOMING O-360-A1AD

	Horamètre
	1425.20h

	Date et heure
	4 janvier 2022 vers 10H00

	Exploitant
	Privé

	Lieu
	Aérodrome de Saint-Vincent

	Nature du vol
	Point fixe de fin de visite

	Personnes à bord
	2 mécaniciens

	Conséquences et dommages
	Aucun





	


	
	
 Configuration
Avion à aile basse, de construction métallique semi monocoque, certifié FAR 23 amendements 1 à 16

	 Sièges
- Sièges avant : 2
- Sièges arrière : 2-3

	 Moteur
- Constructeur : Lycoming
- Type : O-360-A1AD 4 cylindres
- Puissance : 180 CV (135 kW) à 2700 tr/mn
- Potentiel entre révisions : 2000 h

	 Hélice
- Constructeur : Hartzell
- Diamètre : 1,88 m (74 in)
- Pales : 2
- Type : vitesse constante

	 Carburant
- Type : AVGAS 100 LL
- Capacité totale : 210 l (55,4 US gal)
- Carburant utilisable : 204 l (53,8 US gal)

	



		

	 Masses
- Masse à vide standard : 700 kg (1543 lbs)
- Masse maxi décollage : 1150 kg (2535 lbs)
- Masse maxi atterrissage : 1150 kg (2535 lbs)
- Charge utile maxi : 450 kg (992 lbs)
   Performances
- Taux de montée (ISA niveau mer - masse maximale) : 787 ft/mn
- Temps de montée a 8500 ft : 16 mn (ISA)
- Vitesse de croisière maximale :
8500 ft à 75% W ........... 235 km/h (127 KTAS)
-Vitesse de meilleure économie :
10 000 ft à 60% W .......... 199 km/h (108 KTAS)
- Vent de travers démontré : 25 kt
- Distance {ISA-50 ft-1150 kg (2535 lbs)}
         Décollage : 505 m (1657 ft)
         Atterrissage : 460 m (1509 ft)
- Distance franchissable : 1291 km (697 NM)
- Plafond pratique : 13000 ft
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	Marque :
	SOCATA

	Type :
	Tobago TB10

	S/n :
	280

	Immatriculation :
	F-ABCD

	Date de contrat :
	13 décembre 2018

	Propriétaire :
	Hélène Boucher















Suivi de navigabilité



	
	Limite
	Prochaine (h)
	
	
	Dernière (h)
	Prochaine (h)

	Prorogation CEN :
	12-Févr-23
	
	VP 50
	1372.10
	1420.00

	Revue de Nav :
	12-Févr-23
	
	VP 100
	1328.80
	1420.00

	Pesée :
	8-Févr-24
	
	VP 400
	1220.20
	1620.00

	Moteur :
	2000 h
	
	VP 500
	1019.50
	1520.00

	Hélice :
	72 mois / 2000 h
	
	VP 1000
	1019.50
	2019.00

	Alternateur :
	2000 h
	
	VA
	12/02/2021 (1019.50)
	02/22

	Carburateur
	2000 h
	
	3 ans
	20/02/2019 (880.60)
	02/22

	Filtre sélecteur carburant :
	300 h / 1 an
	1804.00
	
	
	
	

	Magnéto double :
	2000h ou 4 an
	02/23
	
	
	
	

	Tuyauteries souples :
	10 ans
	
	
	
	

	Compensation compas :
	3 ans
	02/22
	
	
	
	

	Remplacement liquide de frein :
	3 ans
	02/22
	
	
	
	

	Essais d’étanchéité circuit anémo :
	300h ou 3 ans
	1804.00 ou 02/22
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 (
La vérification du niveau d’huile se fait moteur chaud pour que l’huile sois plus fluide.
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 (
, l’électrolyte de la batterie étant composée d’acide sulfurique.
)
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Nota :
 le réglage du régulateur consiste à faire varier le courant d’excitation aux bornes du rotor de l’alternateur.
) (
Voir Nota
)
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Alternateur - Démontage / Montage
(système de régulation électrique non représenté)
Figure 403
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MANUEL D’ENTRETIEN

ALTERNATEUR
ESSAI ET INSPECTION

1. Généralités

Ce chapitre décrit les tests et les inspections nécessaires pour déterminer l'état de l'alternateur retiré pour l'entretien programmé et imprévu. Reportez-vous aux procédures indiquées dans la section DÉPANNAGE avant d'effectuer tout test de maintenance.

A-Équipement

(1) Outils standards
- Outils manuels de mécanicien standard.
- Clé dynamométrique once-pouce (gramme-centimètre).
- Clé dynamométrique livre-pied (newton-mètre).
- Gants de sécurité.
- Lunettes de protection (protection des yeux).
- Bouchons d'oreilles (protection auditive).
- Chaussures de sécurité.
- Tablier de protection en coton.
- Compresseur d'air (air d'atelier).

(2) Outils spéciaux
Les outils standard et spéciaux utilisés dans ce chapitre sont limités.
- Voltmètre (0 à 30 VDC)
- Ampèremètre, 0 à 100 Amp.
- Pile de Carbone (ou équivalent).
- Banc d'essai d'alternateur (12/24 volts, 0 - 100 A). (si retiré pour tester)

(3) Instruments
- Un multimètre, (Simpson 260 ou Fluke 87) ou équivalent (précision 1%).
- Tachymètre optique.


B- Conditions d'essai

(1) Température ambiante : 70 à 80 o F (21 à 27 o C).


2. Marques d'arc sur les bornes (inspection visuelle) :

1) Avant de retirer l'alternateur, les filetages et chaque goujon de borne doivent être inspectés à la recherche de signes d'arc.

2) Les marques d'arc sont généralement causées par une connexion de borne lâche résultant du non-serrage de l'écrou de fixation.

3) Les marques d'arc peuvent également être causées par des techniques de service inappropriées qui permettent aux fils d'être connectés et déconnectés pendant que le courant circule. Une connexion lâche à la borne de sortie de l'alternateur (batterie) peut s'éroder complètement à travers le goujon de la borne au fil du temps.
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4) Des dommages aux diodes peuvent se produire en raison des pointes de tension inductives générées par la fermeture et la coupure de connexions de bornes desserrées. Les redresseurs positifs et négatifs doivent être remplacés lors de la prochaine révision de l'alternateur.

5) Des dommages au régulateur de tension et au relais de champ mécanique peuvent également être attendus en raison des contacts qui vibrent à chaque fois que la connexion desserrée s'établit ou s'interrompt. Les contacts bruyants qui sont excessifs entraîneront une érosion rapide des contacts.

6) Les relais de terrain à semi-conducteurs ne seront pas endommagés, mais ils peuvent générer du bruit électrique.


3. Inspection des roulements :

1) Un test de roulement doit être effectué quelle que soit la raison de la dépose de l'alternateur du moteur. Cela peut être fait sur ou hors du moteur. Le but de l'essai est de déterminer si l'un ou l'autre des roulements présente un risque de bruit ou de défaillance.

2) Pour effectuer un test d'usure des roulements, désengagez la courroie ou tenez l'alternateur dans une main et faites tourner la poulie avec l'autre. Un roulement usé sera entendu ou ressenti. Faites tourner la poulie plusieurs fois pour vérifier.

3) Saisissez le composant d'entraînement (poulie ou accouplement) et poussez-tirez l'arbre dans une direction parallèle à l'axe. Le mouvement doit être petit, inférieur à (0,1575 mm).

4) Saisissez le composant d'entraînement (poulie ou accouplement) et poussez-tirez l'arbre dans une direction perpendiculaire à l'axe. Le mouvement doit être petit, inférieur (0,025 mm).

5) Si l'un des roulements semble bruyant, que le mouvement n'est pas régulier ou qu'un mouvement excessif (axial ou radial) est observé, les roulements doivent être changés.


4. Procédure de test de circuit ouvert ou de mise à la terre :

1) À l'aide d'un multimètre à échelle basse (0 à 25 ohms), connectez un fil de l'ohmmètre à la borne « F1 » et l'autre fil à la borne « F2 » ou à la masse selon le modèle testé.

2) Faites tourner manuellement l'arbre de sortie Afin que les balais puissent faire contact correctement sur les bagues et notez la lecture de l'ohmmètre. Le compteur doit indiquer entre 7 et 20 ohms pendant que le rotor tourne.

3) Une lecture inférieure à 3,5 ohms indique soit une borne mise à la masse, soit un rotor défectueux. Réparez la mise à la masse ou envoyez l'alternateur pour réparation, révision ou remplacement.

4) Une lecture supérieure à 20 ohms indique : des balais usés ou accrochés, un fil de balai coupé ou un rotor défectueux.

5) La lecture des éléments (2) et (3) peut être traitée en remplaçant les balais ou l'ensemble porte-balais. Reportez-vous à la section 6.7 (Entretien) pour les balais.

6) Le rotor défectueux des articles (3 et 4) nécessite une révision ou le remplacement de l'alternateur.
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MANUEL D’ENTRETIEN
ALTERNATEUR
REGLAGE ET ESSAI
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Figure 501
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Roulements à billes INA
Avec et sans étanchéité
[image: doc roulement][image: ]
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Tableau des tolérances sur les roulements (DIN 620)
pour les bagues intérieures des roulements
(Ecarts donnés en micromètres)


	Valeur du diamètre
d en mm
	Ecart supérieur
(µm)
	Ecart inférieur
(µm)

	Jusqu’à 18 inclus
	0
	-8

	De 18 à 30 inclus
	0
	-10

	30 à 50
	0
	-12

	50 à 80
	0
	-15

	80 à 120
	0
	-20

	120 à 180
	0
	-25




Tableau des écarts Norme ISO
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SOCATA MANUEL D'ENTRETIEN
MODELE TB 10

ATA

VISITES

7o Enr.
| 50n [100n [E2:

Zono
OPERATIONS ann. | Aures

7200
7200
7200

7230

7230

72-30

72-30

72-30

7230

MOTEUR
Généralités

1) Effectuer a révision générale dumoteur, | 100 Voir
05-10-00

Section cylindres

1) Relever les compressions dss cylindres et | 100 x [ x | o | nota1
les consigner sur le liviet moteur - so
reporter au Senvics Instruction LYCOMING
1191 &2 demiérs révision.

2) Vérifier_que les caches cubuteurs ne [ 100
mortrent pas de signes d fito dhuie. STly
2 llu, remplacer le joint ot serrer les vis au
couple - voir 20-00-01 201

3) Vérifier que les oylindres ne montrort pas de | 100 x [ x| x| x
signes de surchauffe manifestée par la
peinture brilée sur les cylndres. Dans co
cas,ilyauneavarie A inérieur ducylindre ot
ilfalt en ddterminer a cause pour y remédier
‘avant la remise en service d lavion.

x
x
x

4) Une forte décaloration et Tapparition do| 100 x| x| x|x
suntements au nveau des culasses do
cyindro et do la fialion des fits sont
‘généraloment dues & Fémission ce graisse
do fletage ullisée lors du montage du it en
usine ou & de ligéres futes gazeuses qui
Saéteront_dés que lo oylndre aura
fonctionné pendant quelaues temps.

5)Dans ce cas, les performances et lo| 100 x [ x| x|x
fonctionnement du_moteur men sont pas
affectés. Sl est possible de prowver que
Timportance de la futo dépasse ce seul il
faudra remplacer le cyindre.

6) Contrdler visuslioment Fabsence de fissure | 100 x [ x | o | noma1
ou de rupture des alettes des cylindres.

7) Déposer les caches culbuteurs. Viérier que | 100 x 400n
les culbuteurs ne sont pas génés dans leur
mouvement quand les soupapes sont
fermées.

NOTA1

Validité

V'on a effectué une visite de 100 heures dans les trois derniers mos, ne pas effectuer les
opérations identifiées "0" saut si'on remplace une visite de 100 heures par Ia présente visite
annuelle. Pour les avions “US”, effectuer toutes les opérations.

s - 05-20-01 o, "5
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B e INSTRUCTION

DATE: September 28, 1998 Service Instruction No. 1191A
(Supersedes Service Instruction No. 1191)
Engincering Aspects arc
FAA Approved
SUBJECT: Cylinder Compression
MODELS AFFECTED: Al Textron Lycoming aircraft engines.
TIME OF COMPLIANCE:  As required to determine cylinder compression.
“The condition of the working parts in the combustion chamber of a cylinder can be determined by measuring,

the staticleak rate of the cylinder as compared to the leak ratc through an orifice of specified size. This s accom-
plished by attaching a differential compression measuring device, which incorporates the urifice, to one spark.
plug hole of the cylinder while the piston s at top centr of the compression stroke.

CAUTION

TAKE ALL NECESSARY PRECAUTIONS AGAINST ACCIDENTAL FIRING OR ROTA-
TION OF THE ENGINE.

“The piston is held at top dead center by firmly holding the propeller to prevent the engine from twrning when
i pressure is applicd through the differential compression device 10 the combustion chamber.

CAUTION

USE GLOVES OR RAGS TO PROTECT THE HANDS WHILE HOLDING THE PROPEL-
LER BLADE. ALSO, BEFORE ATTACHING THE COMPRESSION TESTER, CHECK THE
AIR SUPPLY REGULATOR TO MAKE SURE THE AIR PRESSURE TO THE CYLINDER
IS NOT EXCESSIVE. AIR PRESSURE IN THE CYLINDER CAN CAUSE THE PROPEL-
LER TO TURN; KEEP CLEAR OF THE PATH OF THE BLADES.

Toassure thatthe piston rings are seated, the propelleris moved slightly back and forth with  rocking motion
while air pressure is applied; thus providing a more accurate reading. Meanwhile, a sccond person adjusts the
air supply pressure to 80 psi, indicated o the supply pressure gage of the differential compression devic. Then,
observation of the engine cylinder pressurc gage will give an indication of the condition of the partsin the com-
bustion chamber of the cylinder.

NOTE

The orifice size of the differential compression measuring device is critcal if consistent and
‘meaningful ylinder analysis e to be obtained; the larger the orificethe less chance of detecting
potential problems. Thercfore, a specific orifice size that provides an acceptable leak rate has
been selected for all Textron Lycoming engines; the instructions described herein are based on
this orifice which is 040 in. dia. (No. 60 drill) x .250 in long, with entrance angle of 59°/60°.

Atany time loss of power, increasing ol consumption, hard stating orother evidence of unexplained bnor-
mal operation is éncountered, a compression check of the cylinders s recommended with cquipment and in the
‘manner described above by personnel experienced with the equipment and with the type of engine 10 be
checked. In practice the procedure is as follows;

Page10f2
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Service Instruction No. 11914

AR SUPPLY PRESSURE —

- ENGINE CYLNDER PRESSURE

&

ARTOENGNE CYLNDER « L — AR SUPPLY PRESSURE REGULATOR
- ARSUPRLY

‘Typical Differential Compression Measuring Device

1.0perate the engine until normal cylinder head and oil temperatures are attained; then shut down the engine
‘making sure that magneto switches and fuel supply valves are shut off. Proceed with the test s 500n as pos-
sible aftr shut down.

2. Conduct the test in accordance with the test equipment manufacturer’s recommendations.

3. Interpretation of the results of the test s highly dependent on the skill and judicious opinion of the tester;
however, the following observations cover the principle factors to be noted:

a.Pressure readings for all ylinders should be nearly equal; a difference of S psi issatisfactory; adifference
0f 1010 15 psi indicates an investigation should be made.

NOTE

Unless the pressure difference exceeds 15 psi the investigation should not necessarily mean re-
‘moval of the cylinder; oftena valve willreseat iself and result in acceptable compression during,
a later check which should be made within the next 10 hours of operation.

b.1f the pressure reading for al cylinders is equal and sbove 70 psi; the engine is satisfactory; less then
65 psi indicates wear has occurred and subsequent compression checks should be made at 100 hour intervals
o determine rate and amount of wear. If the pressure reading is below 60 psi or if the wear rate increases
rapidly. as indicated by appreciable decrease in cylinder pressure, removal and overhaul of the cylinders
should be considered.

. Low pressure in a single cylinder i indicative of ar passing by the piston or by the valve.
d. Air discharged from the breather or oil filler tube indicates leakage in the area of the piston and rings.
. Air discharged through the intake system indicates leakage at the intake valve.

. Air discharged from the cxhaust system indicates leakage althe exhaust valve.

Page 2012
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SOCATA MANUEL D'ENTRETIEN
MODELE TB 10

PLEIN D'HUILE
ENTRETIEN COURANT

1. VERIFICATION DU NIVEAU ET PLEIN D'HUILE (Figure 301)
A. Oullage et produits divers
- Entonnoir

- Escabeau 050 m (20in)
B. Procédure

ATTENTION DANGER : AVANT TOUTE INTERVENTION, S'ASSURER QUE LA CLE EST RETIREE
DU SELECTEUR MAGNETO ET QUE LE CONTACT GENERAL ” EST

coupE.

ATTENTIONDANGER : AVANT TOUTE INTERVENTION, SASSURER QUE LE MOTEUR,
CECHAPPEMENT ET LES TUBULURES SONT FROIDS. DANS LE CAS
GONTRAIRE, PRENDRE LES PRECAUTIONS NECESSAIRES POUR
EVITER DE GRAVES BRULURES.

NOTA1 : La vérification du niveau d'hulle se fait moteur chaud.

NOTA2 : Faire le plein d'hulle aprés une vidange ou pour faire un remplissage partiel du circuit
dhile.

1) Ouvrrla pora da visit 122 sur le capot supérieur du GMP - voir 06-30-00,
2) Desserrer et déposer e bouchon d remplissageflauge (1)
3) Stassurer que e niveau e estcorrect - vor 12-12-00.

ATTENTION : RESPECTER LES QUALITES DE LHULE ET LA QUANTITE DHUILE
NECESSAIRE - VOIR CHAPITRE 12-12-00.

4) Faire o lein dhulle, si néoessaire (mefire en place un entonnair sur forfice de remplissags).

5) Stassurer que I¥tat du Joint (2) du bouchon do romplissagorjauge (1) st correct le remplacer si
nécessae.

6) Metre en piace Ie bouchon e rempiissagefjauge (1) et e serrer modérément
) Sassurer que la z0n0 do ravall o5t propro ot exempte doutls ou de composants oublés.
8) Fermer la ports de visite 122.

9) Effectuer un point fixe de contréle - Vot 05-30-02. Faire chauffer lo moteur jusqua co que la
température dhuie soit comprise entre 40°C (104°F) et S0°C (122'F), contrdle la pression.

10) Arréterlo moteur - vor 06-30-02, conirSer e niveau dnuile et 'absence do ftes

Ve - N/S 1- 5980 12-12-01 .." 5%
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SOCATA
MODELE T8 10

3. QUALITE ET VISCOSITE EN FONCTION DE LA TEMPERATURE

MANUEL DENTRETIEN

ATTENTION : IL EST TRES VIVEMENT RECOMMANDE D'UTILISER DES HUILES DISPERSANTES
POUR TOUS LES MOTEURS.

ATTENTION : IL EST TRES IMPORTANT DE NE PAS CONFONDRE LES TERMES “DETERGENTE" ET
“DISPERSANTE". EN EFFET, LES HUILES DETERGENTES PEUVENT PROVOQUER
'DES DECOLLEMENTS DE CALAMINE RISQUANT D'OBTURER LES GIRCUITS D'HUILE
INTERNES. LES HUILES DISPERSANTES ONT POUR BUT DEVITER LES
FORMATIONS DE DEPOTS EN DIVISANT LES PARTICULES DE CALAMINE,

ECARTANT AINSI LES RISQUES DE GRIPPAGE.

LES HUILES MINERALES PURES ET DISPERSANTES ETANT MISCIBLES, EN

'DEPANNAGE, LE PLEIN POURRA ETRE COMPLETE AVEC UNE HUILE D'UNE AUTRE
QUALITE.
Température ET) ED
ir Minérale pure Dispersante
Extérieur 50 premiéres heures Apres 50 heures.

Toutes températures

'SAE 15W50 00 20W50
(T8 03-303)

Ru-deseus 35 27°C (B0F)

SAEE

SAE 60 (16 06-9020)

Au-dessus de 1570 (60°F)

SAE 50 (T8 03-9010)

SAE S0 (TB 03-02B)

Do - 1°C (3071 32°C @0F)

SAE 40 (15 03-5015)

S0

Do - 18C (0°F) a.21°C (70°F)

SAE 30 (T8 03-0014)

SAE 20Wap

En dessous de - 12°C (10°F)

sAE20

SAE 30 (T8 13-0024)

Valdts - N/S 1 - 9999

12-12-00 o e
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GENERATION CONTINUE
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

GENERALITES

La génération continue est la partie du systéme qui assure la génération, la régulation, la commande et la

signalisation de ia génération continue. L'avion est équipé d’une génération continue de 14 volts.

Ce sous-systéme est composé des éléments suivants :

le régulateur - relais de surtension,
I'alternateur,

la batterie,

le voltmétre intégré au boitier contréles moteur
la commande alternateur,

le relais batterie,

Alternateur

Lalternateur, dune puissance de 70 A, est situé sur la partie AV du moteur. Entrainé par celui-ci par
lintermédiaire d’une courroie, il fournit aux différents circuits I'énergie nécessaire & leur fonctionnement.

Batterie

La batterie au plomb est I'élément qui permet le stockage de I'énergie fournie par Palternateur pour
permettre le fonctionnement des différents circuits lorsque I'alternateur ne peut pas produire d’énergie
(arrét moteur ou panne).

Elle est située dans le compartiment moteur & droite sur la cloison pare-feu.
Voltmeétre

Un voltmetre est incorporé au boitier contréles moteur pour la surveillance de l'efficacité de la génération
électrique.

Avec l'alternateur en fonctionnement, I'indication doit se stabiliser dans la plage verte.
Avec l'alternateur coupé, I'indication peut descendre dans le secteur jaune.
Si l'indication se trouve dans le secteur rouge inférieur, il faut déposer et recharger la batterie.

Silindication se trouve dans le secteur rouge supérieur avec I'alternateur en fonctionnement, il faut régler
le régulateur.

Commande alternateur

Situé a droite du contact général, linterrupteur~disjoncteur alternateur est repéré g‘f_ . Il commande et

protege le circuit d'excitation de I'afternateur par I'intermédiaire du régutateur. Le disjoncteur alternateur
assure la protection entre Palternateur et la batterie.

N /S 1 - 180. sans disjoncteur alternateur en cabine ou sans kit OPT10 907400

La disjonction alternateur en vol a pour effet de couper simultanément toutes les sources électriques. Ce
disjoncteur est situé sur la cloison pare-feu. Seule la batterie alimente alors le réseau avion.

N /S 181 - 822, 850 - 887, 889 - N/S1-1
kit OPT10 907400

La disjonction alternateur en vol a pour effet de couper simultanément toutes les sources électriques. Ce
disjoncteur est situé sur le tableau-disjoncteur. Seule la batterie alimente alors le réseau avion.

avec disjoncteur altern n cabine ou ave

FONCTIONNEMENT

Régulateur alternateur
PRESTOLITE

Un reégulateur etunrelais de surtension assurent les fonctions de régulation de latension de I'alternateur et

En cas de surtension, le relais de surtension coupe ['alternateur et le veyant ambre f s'allume. Seulela
batterie alimente alors le réseau de l'avion.

Déclencher et enclencher Finterrupteur-disjoncteur repéré § G pour réarmer le régulateur.

BATTERIE

ENTRETIEN COURANT
Procédure

En dehors des opérations d'entretien périodique, la seule précaution & prendre pour obtenir un bon

fonctionnement de la batterie est la surveillance réguliére de son état de charge :

ATTENTION:
manipulations.

Vérifier le niveau de I'électrolyte & la hauteur prescrite. En toutes circonstances, le niveau de
I'électrolyte ne doit jamais descendre au-dessous des plaques, le rétablir par addition d’eau
distillée seule.

Une batterie est chargée quand la tension a ses bornes, batterie débranchée, est comprise entre 12,8 et
13V.
Si la tension au repos est inférieure & 11,5V, la batterie doit &tre considérée comme étant en fin de vie.

les vapeurs et projections sont corrosives, porter des protections (gants et lunettes) lors des

STARTER RELAY

I

STARTER

i
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BAT RELAY

ALT MAIN SWITCH

BREAKER

r‘ ALTERNATOR

ALTERNATOR

VOLTAGE
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OVERVOLTAGE
RELAY

"PRESTOLITE"

Génération continue - Schéma de principe =

INDICATOR LIGHTS TEST
DAY/NIGHT TOGGLE SWITCH

FUEL LOW LEVEL
(if installed)

VACUUM SYSTEM
{If installed) or
STARTER MOTOR
(if installed)

AUXILIARY DRY AIR

PUMP (if installed)
or VACUUM SYSTEM
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ALTERNATOR LANDING LIGHT

FUEL SELECTOR TAXI LIGHT

PARKING BRAKE HEATED PITOT (If installed)
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GENERATION CONTINUE
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

GENERALITES

La génération continue est la partie du systéme qui assure la génération, la régulation, la commande et la
signalisation de la génération continue. L'avion est équipé d’une génération continue de 14 volts.

Ce sous-systéme est composé des éléments suivants :

le régulateur - relais de surtension,
lalternateur,

la batterie,

le voltmeétre intégré au boitier contréles moteur
la commande alternateur,

le relais batterie,

Alternateur

Lalternateur, d'une puissance de 70 A, est situé sur la partie AV du moteur. Entrainé par celui-ci par
lintermédiaire d'une courroie, il fournit aux différents circuits I'énergie nécessaire a leur fonctionnement.

Batterie

La batterie au plomb est I'élément qui permet le stockage de I'énergie fournie par lalternateur pour
permettre le fonctionnement des différents circuits lorsque I'alternateur ne peut pas produire d'énergie
(arrét moteur ou panne).

Elle est située dans le compartiment moteur & droite sur la cloison pare-feu.
Voltmeétre

Un voltmetre est incorporé au boitier contréles moteur pour la surveillance de l'efficacité de la génération
slectrique.

Avec l'alternateur en fonctionnement, l'indication doit se stabiliser dans la plage verte.
Avec l'alternateur coupé, l'indication peut descendre dans le secteur jaune.
Si I'indication se trouve dans le secteur rouge inférieur, il faut déposer et recharger la batterie.

Si lindication se trouve dans e secteur rouge supérieur avec l'alternateur en fonctionnement, il faut régler
le régulateur.

Commande alternateur
Situé a droite du contact général, l'interrupteur-disjoncteur alternateur est repéré gf Il commande et

proteége le circuit d'excitation de I'alternateur par I'intermédiaire du régulateur. Le disjoncteur afternateur
assure la protection entre l'alternateur et la batterie.

N /8 1 - 180. sans disjoncteur alternateur en cabine ou sans kit OPT10 907400
La disjonction alternateur en vol a pour effet de couper simultanément toutes les sources électriques. Ce
disjoncteur est situé sur la cloison pare-feu. Seule la batterie alimente alors le réseau avion.

- 822 - = = is
kit OPT 74

La disjonction alternateur en vol a pour effet de couper simultanément toutes les sources électriques. Ce
disjoncteur est situé sur le tableau-disjoncteur. Seule la batterie alimente alors le réssau avion.

altern: n cabine ou aver

FONCTIONNEMENT

Régulateur alternateur
PRESTOLITE
Un régulateur et un relais de surtension assurent les fonctions de régulation de latension de I'alternateur et

En cas de surtension, le relais de surtension coupe 'alternateur etle veyant ambrei s'allume. Seulela
batterie alimente alors le réseau de l'avion.

Déclencher et enclencher l'interrupteur-disjoncteur repérég: pour réarmer le régulateur.
BATTERIE

ENTRETIEN COURANT
Procédure

En dehors des opérations d'entretien périodique, la seule précaution a prendre pour obtenir un bon

fonctionnement de la batterie est la surveillance réguliére de son état de charge :

ATTENTION:
manipulations.

Veérifier le niveau de I'électrolyte & la hauteur prescrite. En toutes circonstances, le niveau de
I'électrolyte ne doit jamais descendre au-dessous des plaques, le rétablir par addition d’eau
distillée seule.

Une batterie est chargée quand la tension a ses bornes, batterie débranchée, est comprise entre 12,8 et
13V.

Si la tension au repos est inférieure a 11,5V, la batterie doit étre considérée comme étant en fin de vie.

les vapeurs et projections sont corrosives, porter des protections (gants et lunettes) lors des
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GENERATION CONTINUE
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

GENERALITES

La génération continue est la partie du systéme qui assure la génération, |a régulation, la commande et la
signalisation de ia génération continue. L'avion est équipé d’'une génération continue de 14 valts.

Ce sous-systéme est composé des éléments suivants :

le régulateur - relais de surtension,
lalternateur,

la batterie,

le voltmétre intégré au boitier contréles moteur
la commande alternateur,

le relais batterie,

Alternateur

Lalternateur, d'une puissance de 70 A, est situé sur la partie AV du moteur. Entrainé par celui-ci par
lintermédiaire d'une courroie, il fournit aux différents circuits I'énergie nécessaire & leur fonctionnement.

Batterie

La batterie au plomb est I'¢lément qui permet le stockage de I'énergie fournie par ralternateur pour
permettre le fonctionnement des différents circuits lorsque l'alternateur ne peut pas produire d'énergie
(arrét moteur ou panne).

Elle est située dans le compartiment moteur & droite sur la cloison pare-feu.

Voltmeétre

Un voltmétre est incorporé au boftier contréles moteur pour la surveillance de I'efficacité de la génération
électrique.

Avec l'alternateur en fonctionnement, l'indication doit se stabiliser dans la plage verte.
Avec l'alternateur coupé, I'indication peut descendre dans le secteur jaune.
Si lindication se trouve dans le secteur rouge inférieur, il faut déposer et recharger la batterie.

Si lindication se trouve dans le secteur rouge supérieur avec I'alternateur en fonctionnement, il faut régler
le régulateur.

Commande alternateur
Situé & droite du contact général, lnterrupteur-disjoncteur altemnateur est repéré £ . Il commande et

protege le circuit d'excitation de I'alternateur par I'intermédiaire du régulateur. Le disjoncteur alternateur
assure la protection entre I'alternateur et la batterie.

N /S 1 - 180, sans disjon r alternateur en kit OPT1 748

La disjonction alternateur en vol a pour effet de couper simultanément toutes les sources électriques. Ce
disjoncteur est situé sur la cloison pare-feu. Seule la batterie alimente alors le réseau avion.

S 181 - - 887 - 947 = avec disjoncteur altern: r en cabine ou aves
kit OPT

La disjonction alternateur en vol a pour effet de couper simultanément toutes les sources électriques. Ce
disjoncteur est situé sur le tableau-disjoncteur. Seule la batterie alimente alors le réseau avion.

FONCTIONNEMENT

Régulateur alternateur
PRESTOLITE
Un régulateur et un relais de surtension assurent les fonctions de régulation de latension de I'alternateur et

En cas de surtension, le relais de surtension coupe I'alternateur et le veyant ambre [ s'allume. Seulela
batterie alimente alors le réseau de l'avion.

Déclencher et enclencher linterrupteur-disjoncteur repérég: pour réarmer le régulateur.
BATTERIE

ENTRETIEN COURANT
Procédure

En dehors des opérations d'entretien périodique, la seule précaution a prendre pour obtenir un bon
fonctionnement de la batterie est la surveillance réguliére de son état de charge :

ATTENTION: les vapeurs et projections sont corrosives, porter des protections (gants et lunettes) lors des

manipulations.

Veérifier le niveau de I'électrolyte & la hauteur prescrite. En toutes circonstances, le niveau de
I'électrolyte ne doit jamais descendre au-dessous des plaques, le rétablir par addition d’eau
distillée seule.

Une batterie est chargée quand la tension a ses bornes, batterie débranchée, est comprise entre 12,8 et
13V.

Si la tension au repos est inférieure a 11,5V, la batterie doit étre considérée comme étant en fin de vie.
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SOCATA
MODELE T8 10

1. MESURES DE SECURITE

MANUEL D’ENTRETIEN

CARBURANT
ENTRETIEN COURANT

A. Mesures do sécurité précédant une intervention sur le circuit carburant

ATTENTION DANGER

ATTENTION DANGER

ATTENTION DANGER

ATTENTION DANGER

ATTENTION DANGER

ATTENTION DANGER

ATTENTION DANGER

: LORS DE L'EXECUTION DES OPERATIONS DENTRETIEN SUR LE

CIRCUIT CARBURANT, RESPECTER TOUS LES REGLEMENTS DE
SECURITE ET CEUX APPLICABLES AUX INSTALLATIONS.

NEFFECTUER LES OPERATIONS DENTRETIEN DU CIRCUIT
CARBURANT QUE DANS DES ENDROITS PERMETTANT LE LIBRE
DEPLACEMENT DES MOYENS DE LUTTE CONTRE LINCENDIE ET
AUTRES EQUIPEMENTS DE SECURITE.

+ SUR L'AVION ET DANS LA ZONE EXPOSEE AUX VAPEURS, NE PAS

UTILISER D'ELEMENTS GENERATEURS D'ETINCELLES TELS QUE LES
OUTILLAGES 'ELECTRIQUES ET LES EQUIPEMENTS DESSAIS
ELECTRONIQUES.

+ DURANT LES OPERATIONS D'ENTRETIEN DU CIRCUIT CARBURANT

S'ASSURER QU'AUCUN EMETTEUR RADIO HF OU RADAR NEST EN
FONCTIONNEMENT A PROXIMITE DE L'AVION.

+ NE PAS PORTER DE VETEMENTS EN NYLON OU AUTRES FIBRES

SYNTHETIQUES GENERATRICES DE CHARGES ELECTROSTATIQUES.

:NE_PAS BRANCHER LE CIRCUIT ELECTRIQUE LORSQUE LES

RESERVOIRS CARBURANT SONT OUVERTS,

+ AVANT TOUTE INTERVENTION, S'ASSURER QUE LA CLE EST RETIREE

DU SELECTEUR MAGNETO ET QUE LE GONTAGT GENERAL / EST

couPE.
SI_LAVION EST EQUIPE DE PRISE DE DEGROUPAGE SUR LA
PARE-FEU, DECONNECTER LA PRISE "DEGROUPAGE MAGNETOS" ET
LA CONNECTER SUR LA "PRISE REPOS MAGNETOS".

B. Mesures de sécurité précédant une inervention dans les réservoirs carburant

ATTENTION DANGER

ATTENTION DANGER

ATTENTION DANGER

ATTENTION DANGER

Valgits : N /S 1-9999

: LORS DE L'EXECUTION DES OPERATIONS DENTRETIEN SUR LE

CIRCUIT CARBURANT, RESPECTER TOUS LES REGLEMENTS DE
'SECURITE ET GEUX APPLICABLES AUX INSTALLATIONS.

: NEFFECTUER LES OPERATIONS DENTRETIEN DU GIRCUIT

CARBURANT QUE DANS DES ENDROITS PERMETTANT LE LIBRE
DEPLACEMENT DES MOYENS DE LUTTE CONTRE LINCENDIE ET
D'AUTRES EQUIPEMENTS DE SECURITE.

SUR L'AVION ET DANS LA ZONE EXPOSEE AUX VAPEURS, NE PAS
UTILISER D'ELEMENTS GENERATEURS D'ETINCELLES TELS QUE LES
OUTILLAGES ELECTRIQUES ET LES EQUIPEMENTS DESSAIS
ELECTRONIQUES.

DURANT LES OPERATIONS D'ENTRETIEN DU CIRCUIT CARBURANT
S/ASSURER QUAUCUN EMETTEUR RADIO HF OU RADAR NEST EN
FONCTIONNEMENT A PROXIMITE DE L'AVION.

28-00-00 o, "%
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ATTENTION DANGER : NE PAS PORTER DE VETEMENTS EN NYLON OU AUTRES FIBRES
'SYNTHETIQUES GENERATRICES DE CHARGES ELECTROSTATIQUES.

ATTENTION DANGER : NE_PAS BRANCHER LE CIRCUIT ELECTRIQUE LORSQUE LES
RESERVOIRS CARBURANT SONT OUVERTS.

ATTENTION DANGER : DANS LES RESERVOIRS DE CARBURANT, UTILISER DES LAMPES.
ANTI-DEFLAGRANTES ET DES OUTILLAGES PNEUMATIQUES.

ATTENTIONDANGER : LORS DES TRAVAUX A LINTERIEUR DES RESERVOIRS DE
‘CARBURANT, UTILISER DES VETEMENTS EN COTON PROPRES ETNON
PELUCHEUX MUNIS DE FERMETURES A GLISSIERE OU BOUTONS NE
RISQUANT PAS DE GENERER DES ETINCELLES.

ATTENTIONDANGER : SASSURER QUE TOUS LES EQUIPEMENTS PENETRANT A
LINTERIEUR DES RESERVOIRS SOIENT EXEMPTS DE SALETES ET
POUSSIERES.

ATTENTION DANGER : SI LES TRAVAUX SONT INTERROMPUS, FERMER LES RESERVOIRS
AFIN DE PREVENIR LA PENETRATION DE SALETES, POUSSIERES, OU
AUTRES CORPS ETRANGERS.

ATTENTION DANGER : NETTOVER A L'ASPIRATEUR PNEUMATIQUE TOUT RESERVOIR DE
‘CARBURANT AYANT FAIT L'OBJET DE TRAVAUX.
2. PROCEDURE DINTERVENTION SUR LE CIRCUIT CARBURANT
Avpliquer les mesures de sécurité - voi Paragraphe 1. A.
A. Outitage et produits divers
- Lampes anti-céfagrantes
- Bac de récupération
- Obtursteurs
B. Procédure
1) Brancher un céble de mise & a terre sur Favion ot o reler & un piguet de mise & a terre homologué.
2) Détrancher la battrie ot apposer [stiguette suivante.

ATTENTION DANGER

|OPERATIONS D’ENTRETIEN EN COURS
SUR CIRCUIT CARBURANT
NE PAS BRANCHER

3) Déposer les capots GMP ainsi que les diférentes portos daccbs aux racaords & vérifer
4) Postionner e bao de récupération sous I résenvor,

) Effectuer une purge des réservois el du Gl carburant - voir 12-11-02,

Valdhs : NS 1- 9090 28-00-00 . "=
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PLEIN ET PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE DE FREIN
ENTRETIEN COURANT
1. PLEIN DU CIRCUIT HYDRAULIQUE DE FREIN
A Outiltage et produits divers
- Liguide hydrauilque (TB 02-001)
B. Procédure
NOTA : Aprés une vidange du circuit de frins, mettre du iquide hydraulique (TB 02-001) neut.
1) Déposer e capol moteur 121 - voir 71-10-01.

2) Déposer le cowvercla du résenvir de liquide hydraulique et siassurer de I4tat correct du jont. Lo
remplacer sinécsssaite

) Rempli o lruit de liquide hydraulioua (TB 02-001) st pomper su les frains usqu'acbtenir o niveau
cortect dans o résenvor de iquids hyaraulique.

) Faire une purge du circuit hydrauliqus - voir Paragraphe 2.
5) Poser o couvercle du réservoir do iquide hycraulique.
6) Stassurer que I zone de travai estpropre et exempte douls ou do composants oublds.
7) Poser o capot moteur 121 - voir 71-10-01
8) Faire un essai do frsinage.
NOTA Mo pas metefofsln d par tant qu les gamiures sont chauces afin v un
locage.
2. PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE DE FREIN (Figures 301 ot 302)
. Outilage et produits divers
- Liquide hycraulque (TB 02-001)
- Bacs de récupération
-1 pompe do remplissage ERAM 0U4920

- Obturateurs
- Tuyauteries de raccordement
- Tuyauteries de purge (vinyle transparent)

- 1 seringue

Valkdté : N/S 19989 12-13-01 "5
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C. Procédure de purge du circult de frelns sans pompe & main (Figure 302)

NOTA®
NOTA

ette procédure doit étre &

Pendanttoute adurée de a purge, surveiller et compléterle niveau d'hydraulique dans
Te réservoir (1).

utée par au minimum deu personnes.

NOTA3 : Pour les avions équipés de freins & disque avec une double commande, commencer la
purge ducircult e frein para commande place AV D., puis parla commande place pilote.
suivant la procédure ci-dessous.

1) Sassurer de la garde des pédales sur les palonniers G. et D. Régler sinéoessalre (agir sur la parts
fletée des maltres-cylindros).

NOTA : Régler a garde définitive en fin d'opération.
2) Matre les cales da roues.

3) Déposer la pore de carénage du train principal G. ot D., i installe.
4) Déposer lo capot moteur 121 - Vol 71-10-01

5
e
7
e
9

Déposerfes bouchons des vis de purge (3

Nettoyer les v do purge (3)

Sassurer du niveau dhydraulique dans e réservor (1) de iquide hydrauliaue.

Installr s tuyauteries vinyle (4 de purge sur les vis de purge (3)

Mettre on place es bacs de récupératon (5).
10) Desserrer do 14 2 tours les vis de purge (3),
1) Comprimer puis roldcher lentement ot simullanément les maltres-cylindres (2) G. et D,

NOTA Il est imporiant de comprimer puis ds relsch
‘pour permettre aux bulles d’air de s'évacuer

lontoment les maitros-cylindres (2)

12

Lors des premiéres actons, sassurer, surtout si s matres-cyiinres (2) ont ét6 remplacés, que les
tiges de poussée reviennant bien & leur posiion infiae.

19

Répétar fopération 1), en actomant également la valve de fren de parc, jusquia la dispariion
complate des bulles d'ar dans les yauteries vinyle (4

14) Quand i my a plus do bulles dair, comprimer les maitres-—cyindros (2) G. o D. et sans relicher la
pression sur les padales do ran, sarer les vis de purge (3

15) Déposer los wyauteries vinyle (4) et retirer les bacs de récupératon (5).
16) Poser es bouchons des vis de purge ()
17) Fairolo ploin du réservai (1) avee du iquide hydraulique (TB 02-001) neut - voir Paragraphe 1

18) Reégler définivement la garde des pédales sur les palonniers G. ot D. (aglr sur la parte fletée des
mailres-oyindres). La garde des péceles est de § mm (0,19 in) minimum. Gl gards correspon au
Jeu latssé entre e piston cu mire-cylindre et e galetdulevir eu nécessaire lors des varalions de.
tompérature - voir Détall A
18) Faire un essai e freinage ot siassurer do labsence de fules.
NOTA : Ne pas mettrele frein de parc tant que les gamitures sont chaudes afin d'éviter un
blocage.

20

Sassurer que a zone de traval est propre et sxempte doutls ou de composants oubliés.
21) Si déposés, poser la porte do carénage du ran principel G. et D
2)

Posele capot moteur 121 - voir 71-10-01

Valids : NS 1- 9899 12-13-01 .75
=13-01 e wnoz
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1 - Réservoir
2 - Maitre-cyindre

3 - Vis de purge

4 - Tuyauterie vinyie

5 - Bac de récupération

il cylndre \
Hasier &inder podals
i R\ Fedal
Parte fetés pou réglage
Throaded par for sating

2

4 s /ﬁ "

Purge du circu de frein sas pompa & main
Figure 502

Valdte : N/S 10090 12-13-01 .. "5
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ENGINE RUN-UP
Parking brake . .. ... Set

.................................................................. Adjusted
Oiltemperature ... ... ... Green sector
Ol PreSSUIE .. e e e Green sector
FUBI Pressure ... ... e Green sector
MIXIUrE FULL RiCH
Carburettor heating .. ... ... OFF
Fuel selector . ... .. Set to fullest tank
A. Propeller check

Propeller ... FULL FORWARD

ThrOt e 2000 RPM

Propeller . ... .. Cycle twice (maxi. 500 RPM drop)

return to high RPM (FULL FORWARD)
B. Magneto check

Throttle ... 2000 RPM
Magneto selector .. ... ... .. L. then BOTH

R. then BOTH
Maximum RPM droponeach magneto ............ ..., 175 RPM
Maximum difference between magnetos . .......... ... it 50 RPM

C. Carburettor heating check

Carburettor heating .......... . FULL HOT
Manifold pressure . ...... ... DECREASE
Carburettor temperature indicator (if installed) .................ccviirieiniaann. .. INCREASE
Carburettor heating . . ... ... . e OFF

D. Engine check
Fullthrottle (10sec. maxi) ....... ..o i 2700 (*) RPM (+ 0 ; - 20)
(*) Refer to the value recommended in the Pilot’s Operating Handbook for the aircraft equipped with
“Noise special limitation” option.
ldle 700 RPM = 50

..................................................... Mixture control to IDLE CUT-OFF
Idle increase of 20 to 40 RPM

Electrical power check

Alternator switch-breaker OFF

- Generation warning light .. ... ... Hlluminated

= VoMt er . e Yellow sector

Alternator switch-breaker ON
- Generationwarning light ......... . ... OFF

= VO er . Green sector
Ot . . 1200 RPM
Turn-and-bank indicator (ifinstalled) . ... ... . ... . . . ON
Vacuum gage (ifinstalled) ...... ... . Checked
Advisory panel test . ... ... Positive
Flaps ... TAKE-OFF - LANDING - RETRACTED
Internal Hghting . . .. ... ON
External lighting . . ... ... ON
Ul PUMID L e ON
Auxiliary dry air pump (if installed) ......... .. ON
Heated Pitot (if installed) ........... . ON
"Radio master” (if installed) .......... .. ON
Allradios and Navaids .. ... ...ttt e ON
Carry out an operational test of all radio and navaid instruments.

Check :

= VORI O L Green sector
- Generationwarning light . ......... ... . OFF
All radios, navaids and electrical equipment

[except anti-collision lights (if installed)] ........ ... . . . it OFF

Throttle
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SOCATA MANUEL D’ENTRETIEN

MODELE TB 10 TROUBLESHOOTING
INDICATION DU VOLT- CONDglONS PgELIMINAlRES
METRE DANS LA PLAGE MOTEUR TOURNANT
SUPERIEURE ROUGE (OU VOYANT GENERATION ELECTRIQUE
VERTE) PUIS RETOMBEE ALLUME

DANS LE
JAUNE (VOYANT ALTERNATEUR ALLUME)

N /8 1 — 180 (validité du fusible)

MOTEUR COUPE

N/S 181 — 369

ID : INTERRUPTEUR

PRESENCE DU FUSIBLE

(ALTERNATEUR) ENTRE ETAT FUSIBLE BON ?
FILSPB2JETPB2K  (~" " """~ """""77°7777=========~==°"+ > VOIR NOTA .
VOIR NOTA

' oul : NON

1 '

. .

. .

D ALTERNATEUR ET . : '

CABLAGES BONS 7, -  |M-c----c=m=ccccocoooaoooo oo : :

oul CHANGER FUSIBLE
VOIR NOTA

CHANGER LE REGULATEUR :
ET REPRENDRE LES :
ESSAIS MOTEUR NON ¥

FONCTIONNEMENT
GENERATION ELECTRIQUE
CORRECT ?

TOURNANT

CHANGER LES PIECES “

DEFECTUEUSES .- -

REGLER LE REGULATEUR

FONCTIONNEMENT
CORRECT ? B
NON

COUPER LE MOTEUR

FIN DES ESSAIS. COUPER
LE MOTEUR

REMONTER LE
REGULATEUR, D’ORIGINE

CHANGER LE RELAIS DE
SURTENSION

Indication du voltmeétre dans la plage supérieure rouge {(ou verte) puis retombée dans e JAUNE

MOTEUR EN MARCHE

FONCTIONNEMENT
CORRECT ?

NON

COUPER LE MOTEUR

REMONTER LE RELAIS DE
SURTENSION D'ORIGINE

CHANGER LALTERNATEUR

I

MOTEUR EN MARCHE.
REGLER LE REGULATEUR

FONCTIONNEMENT
CORRECT ?

NON

FIN DES ESSAIS. COUPER
LE MOTEUR

CONTACTER LE SERVICE

COUPER LE MOTEUR SUPPORT CLIENT SOCATA

.
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1 - Rondelle frein

2 - Ecrou

3 - Poulie

4 - Entretoise

5 - Alternateur

6 - Ventilateur

7 - Plaque

8 - Clavette demi-lune
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- Ecrou

- Poulie

- Entretoise

- Alternateur

- Clavette demi-lune.
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Alternateur - Démontage / Montage
Figure 402
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SOCATA

MANUEL D’ENTRETIEN

MODELE TB 10

ALTERNATEUR
REGLAGE / ESSAI

1. REGLAGE DE LA TENSION DE LA COURROIE (Figure 501)
A. Outillage et produits divers

- Clé dynamométrique 0 @ 20 N.m (0 & 180 Ibf.in)
- Douille, dia. 15/16”
- Fil & freiner inoxydable dia. 0,8 mm (0,032 in)

B. Procédure

AAAA

ATTENTION : UN MAUVAIS REGLAGE DE LA TENSION DE LA COURROIE DE L’ALTERNATEUR
PEUT PROVOQUER LA DETERIORATION DU ROULEMENT DE L’ARBRE
D’ENTRAINEMENT ET OCCASIONNER LA DETERIORATION DE L’ALTERNATEUR.

1) S'assurer que l'interrupteur-disjoncteur contact général est déclenché.

2) Mettre en place I'étiquette d'interdiction de manceuvre de I'interrupteur-disjoncteur contact général.

ATTENTION DANGER

NE PAS MANEUVRER
OPERATIONS D’ENTRETIEN EN COURS

ATTENTION DANGER : AVANT TOUTE INTERVENTION, S’ASSURER QUE LA CLE EST RETIREE
DU SELECTEUR MAGNETO ET QUE LE CONTACT GENERAL / EST

COUPE.
SI L'AVION EST EQUIPE DE PRISE DE DEGROUPAGE SUR LA
PARE-FEU, DECONNECTER LA PRISE "DEGROUPAGE MAGNETOS” ET
LA CONNECTER SUR LA "PRISE REPOS MAGNETOS”.

ATTENTION DANGER : AVANT TOUTE INTERVENTION, S’ASSURER QUE LE MOTEUR,
L'ECHAPPEMENT ET LES TUBULURES SONT FROIDS. DANS LE CAS
CONTRAIRE, PRENDRE LES PRECAUTIONS NECESSAIRES POUR
EVITER DE GRAVES BRULURES.

3) Déposer les capots moteur - voir 71-10-01.

4) Positionner la clé dynamométrique équipée d'une douille, dia. 15/16”, sur I'écrou (2) de fixation de la
poulie alternateur.

5) Maintenir fermement I'hélice et tourner la clé dans le sens des aiguilles d’une montre ; relever la valeur
lorsque la poulie glisse.

6) Le réglage est correct si la valeur se situe :
- pour une courroie neuve, entre 14,9 et 17,6 N.m (11 et 13 ft.Ibs).

- pour une courroie en cours d'utilisation, entre 9,5 et 12,2 N.m (7 et 9 ft.Ibs).

Validité : N/S 1 - 9999 24 30 01 Page 501
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7) Sile réglage n'est pas correct, effectuer les opérations suivantes :
a) Défreiner et desserrer la vis (4).
b) Faire pivoter l'alternateur (3) afin de mettre la courroie (1) en tension, puis serrer la vis (4).
c) Effectuer deux ou trois tours d’hélice pour répartir uniformément les contraintes.
d) Répéter les opérations 4), 5) et 7) jusqu’a obtenir la valeur préconisée.
e) Freiner la vis (4) avec du fil 4 freiner.

8) S'assurer que la zone de travail est propre et exempte d'outils ou de composants oubliés.

9) Retirer I'étiquette d'interdiction de manceuvre de linterrupteur-disjoncteur contact général.

10) Poser les capots moteur - voir 71-10-01.

11) Effectuer un essai opérationnel de I'alternateur.

AAAA
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Roulements a billes B B

-
avec et sans étanchéité r r
+ +
I I ’
Il
Didl —f——~—|F [diDy Dlid| A —— |dy
|
B 8

sans suffixe, sans étanchéité avec suffixe Z, 2Z

125135

Tableau de dimensions (en mm)

Diamétre | Désignation de base® | Masse Dimensions Charges de base
darbre
d D B dp?l DY r dyn. stat.
Ce Cor
d ~kg ~ ~ min. N N
12 61801 0006 |12 21 5 15 19 03 1520 670
63801 0,07 12 21 7 148 163 03 » [ 1920|1086
61901 0,011 12 24 6 15,5 214 03 2360 980
6001 0022 |12 28 8 154 249 03 5100|2370
6001 TOH 0,022 12 28 8 15,4 24,9 03 5100|2870
6001 TBH2) 0,022 12 28 8 164 24,9 03 5100|2870
63001 0020 |12 28 12 16,7 25,9 03 5100 | 2370
6201 0037 |12 32 10 16,5 276 0,6 7100|3100
6201 TOH 0037 [12 32 10 165 27,8 06 7100|3100
6201 TBH? 0,087 11 |12 32 10 16,5 278 06 7100 3100
62201 0,051 12 32 14 17,55 [282 0,6 6890|3090
6301 0,06 12 37 12 17,8 31,3 1 9700 [4200
6301 T9OH 0,06 12 37 12 17.8 313 1 9700 [ 4200
6301 TBH? 0,06 12 37 12 178 313 1 9700|4200
62301 o082 [12 37 17 18,8 325 1 9710|4190
15 61802 0,007 15 24 5 17,9 22 03 1650 800
-~ [e3s02 0,007 15 24 7 17,8 213 03 2080 | 1255
61902 0015 |15 28 7 18,4 258 03 4350 | 2260
6002 0,03 15 32 9 18,9 28,8 03 5600 | 2850
6002 T9H 0,03 15 32 9 18,9 288 03 5600 | 2850
6002 TBH? 0,03 15 32 9 18,9 288 03 5600 | 2850
63002 0044 [15 32 13 20 29,3 03 5500|2840
6202 0,082 15 35 11 19,1 31,3 0,6 7700|3500
6202 TOH 0082 |15 35 11 19,1 313 06 7700|3500
6202 TBH? 0,082 15 35 11 19,1 313 0,6 7700|3500
62202 0,05 15 35 14 206 31,1 06 7600|3700
62302 0,11 15 42 17 228 36,5 1 11500  |5400

1) Avec graisse pour haute vitesse.
2 Uniquement avec une étanchéité.
3) Sur demande.

) Valeurs par rapport aux étanchéités BRS/URS.
Les valeurs (ds, Ds) pour les roulements sans étanchéités ou avec des déflecteurs RSR et Z sont & demander séparément.

5) Matiéres des cages TNH, TBH, T9H, voir pages 8, 80.
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Masse Vitesse Vitesse Charges Désignation
de base limite* de base
dyn. stat.
= ng ng C C,
d D B = Fy It kg min! min-! N N
10 26 8 14.4 21.4 0.3 0.019 27000 28000 4600 / 1950 6000
26 8 14.4 21.4 0.3 0.019 27000 28000 4600/ 1950 6000 2Z
26 8 14.4 21.4 0.3 0.019 = 19000 4600/ 1950 6000 2RS
30 9 16.7 232 0.6 0.032 22000 24000 5100 / 2350 6200
30 9 16.7 28.2 0.6 0.032 22000 24000 5100/ 2350 6200 2Z
30 9 16.7 23.2 0.6 0.032 — 17000 5100/ 2350 6200 2RS
35 iR 17.7 27.4 0.6 0.054 19000 20000 8100/ 3450 6300
35 6] 17 27.4 0.6 0.054 19000 20000 8100 / 3450 6300 2Z
35 " 17T 27.4 0.6 0.054 — 15000 8100 / 3450 6300 2RS
12 28 8 16.7 23.4 0.3 0.022 24000 26000 5100 / 2350 6001
28 8 16.7 23.4 0.3 0.022 24000 26000 5100 / 2350 6001 2Z
28 8 16.7 23.4 0.3 0.022 = 17000 5100/ 2350 6001 2RS
32 10 18.2 25.9 0.6 0.037 20000 22000 6900 /3100 6201
32 10 18.2 25.9 0.6 0.037 20000 22000 6900 /3100 6201 2Z
32 10 18.2 25.9 0.6 0.037 — 15000 6900 /3100 6201 2RS
37 12 19.3 299 1.0 0.061 18000 19000 9700 / 4200 6301
37 12 19.3 29.9 1.0 0.061 18000 19000 9700 / 4200 6301 2Z
37 12 19.3 2919 1.0 0.061 = 13000 9700 / 4200 6301 2RS
15 32 9 20.3 27.0 0.3 0.030 21000 22000 5600 / 2850 6002
32 9 20.3 27.0 0.3 0.030 21000 22000 5600 / 2850 6002 2Z
32 9 20.3 27.0 0.3 0.030 — 14000 5600 / 2850 6002 2RS
35 il 2l 2928 0.6 0.045 19000 19000 7800 / 3750 6202
35 11 215 29.2 0.6 0.045 19000 19000 7800 / 3750 6202 2Z
35 il 21.5 282, 0.6 0.045 — 13000 7800 / 3750 6202 2RS
42 13 245 34.9 1.0 0.085 16000 17000 11400 / 5400 6302
42 13 24.5 34.9 1.0 0.085 16000 17000 11400 / 5400 6302 2Z
42 13 24.5 34.9 1.0 0.085 = 12000 11400 / 5400 6302 2RS
17 35 10 22.8 29.5 0.3 0.039 19000 19000 6000 / 3250 6003
35 10 228 295 0.3 0.039 19000 19000 6000 / 3250 6003 2Z
35 10 22.8 295 0.3 0.039 — 13000 6000/ 3250 6003 2RS
40 12 24.2 329 0.6 0.065 17000 17000 9600/ 4750 6203
40 12 24.2 32.9 0.6 0.065 17000 17000 9600/ 4750 6203 2Z
40 12 24.2 32.9 0.6 0.065 — 12000 9600/ 4750 6203 2RS
47 14 275 38.9 1.0 O 14000 16000 13600 / 6600 6303
47 14 275 38.9 1.0 0.111 14000 16000 13600 / 6600 6303 2Z
47 14 245 38.9 10! (ol — 11000 13600 / 6600 6303 2RS
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