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L’étude porte sur un avion d'affaires français produit dans le Sud-Ouest de la France. Il s'agit d'un 
monomoteur turbopropulsé à aile basse. Il peut transporter jusqu'à six personnes. 

Description et opération de l’entrée d’air 

1-Généralité :  

Le système d'admission d'air permet la canalisation et la régulation du volume d'air dynamique 
nécessaire au bon fonctionnement du moteur. 

Il consiste en : 
- un séparateur inertiel  
- un plénum de moteur (Volume d'air mis en surpression relative par rapport à l'air extérieur) 
- un commutateur de commande situé sur le panneau PL13- référence 30-00-01. 

Il utilise également le panneau consultatif M6 – référence 31-60-00 

Le système est alimenté électriquement par le bar « bus 1 ». 

2- Localisation :  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

https://fr.wikipedia.org/wiki/Aviation_d%27affaire
https://fr.wikipedia.org/wiki/Turbopropulseur
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3- Description : 

3.1 Le séparateur inertiel : 

Le séparateur inertiel canalise et régule l’air dynamique admis à l’intérieur du GTP. 

Il permet d’éliminer un maximum de particules solides en suspension dans l'air ambiant. 

Le séparateur inertiel comprend : 
- une structure 5 en alliage d'aluminium, 
- un volet 3 et une porte 2 en matériaux composite (tissu de verre, tissu de verre nid d'abeille), 
- un actionneur électrique 6 (référence B15) installé sur le côté droit de la structure, 
- un système de bielles et renvois 7,  
- deux conduits d'éjection. 

Le volet et la porte sont commandés par l'actionneur électrique et un système de bielles et renvois. 

L'actionneur B15 commandé par le commutateur S93 est alimenté électriquement par une barre "bus 
1" et protégé par un disjoncteur CB 66 "INERT SEP". 

Le séparateur à inertie est installé sous le moteur et assure la connexion entre la lèvre d’admission 
d’air et le plénum du moteur. 

 

3.2 Plénum de moteur : 

Le plénum du moteur assure une meilleure répartition de la pression de l'air admis par le moteur. 

Il est composé de panneaux en alliage d’aluminium fixés à l’aide de vis permettant l’accès aux 
accessoires du moteur. 

Le plénum du moteur est fixé au pare-feu du moteur par des vis. Il enveloppe l’admission d'air du 
moteur. 

L'étanchéité avec le séparateur par inertie est assurée par des joints souples qui permettent le libre 
mouvement du capotage. 

4- Opération : 

Le séparateur inertiel est utilisé lors du décollage ou de l’atterrissage en conditions piste couverte 
d’eau, de neige, de gravillons, de poussière, de sable. 

Il est également utilisé pendant le vol en conditions givrantes et lors de fortes pluies. 

Lorsque le bouton est réglé sur "marche normale", l'actionneur B15 contrôle les déplacements 
simultanés de la porte et du volet. 

Le micro rupteur de fin de course d'extension de l'actionneur B15 commande l'éclairage de la lumière 
orange "INERT SEP" sur le panneau de signalisation M6. 

Le témoin reste allumé tant que le commutateur "INERT SEP" est réglé sur "marche". 

La position du volet et de la porte accélère d’abord puis tourne brusquement le flux d’air vers l’entrée 
du moteur. Des particules telles que la neige, l’humidité et d’autres objets étrangers plus calorifiques 
que l’air sont entraînées directement par leur inertie dans le conduit de dérivation passant de part et 
d’autre du train d’atterrissage avant évacuation vers l’extérieur. 
 
Entrée d’air en position « séparateur activé »  

FWD 

Séparateur inertiel de profil 
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5- Schéma cinématique de principe de fonctionnement du séparateur inertiel 

 

Extrait de AMM : Contrôle et inspection du séparateur inertiel 

A- Tools of inertial separator 

Ground power unit 

B- Procedure 

1- Open engine cowlings 131 and 132. 

2- Remove engine cowlings 121, 122, 134 (right side), and 133 (left side) – refer to 71-10-00 

3- Check B15 actuator wiring for condition, connection and attachment. 

4- Check for: 

- Duct distortion, 
- Cracks, 
- Loose rivets, 
- Slack between pins and bearing, 
- Slack in rod ball ends, 
- Corrosion. 

5- Check the condition of: 

 - Seals, 

 - rubber stop, 

 - Flap brushes, 

 - Electrical wiring attaching clamp. 

6- Check the attachment of: 

 

 

- Flap stops, 

- Flap brushes, 

- Seals, 

- B15 actuator. 

7- Make sure attaching screws and mechanism are correctly tightened and safe tied. 

8- Make sure the draining hole is not obstructed. 

9- Connect the ground power unit – refer 24-40-00. 

10- Perform an operational test: 

 a) Set “SOURCE” selector to “GPU”  

 b) Set “INERT SEP” switch to “ON” 

 c) Make sure “INERT SEP” amber warning light on “M6 advisory panel”, comes on. 

 d) Inspect for door opening against deflector and for flap low position in contact with side stops. 

 e) Set “INSERT SEP” switch to “OFF”. 

 f) Make sure “INERT SEP” amber warning light on“ M6 advisory panel”, goes off. 

 h) Set “SOURCE” selector to “OFF”. 

11- Disconnect the ground power unit – refer to 24-40-00. 

12- Make sure all the tools and materials are removed and the work area is clean and free from 
debris. 

13- Install engine cowlings 133, 134, 122 and 121 -refer to 71-10-00. 

14- Close engine cowlings 131 and 132. 

Validity : all       71-60-01    
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Dégivrage hélice 
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(Voir figure 1) 
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Fig.2 : Schéma de câblage dégivrage hélice 
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4- Vérification, contrôle et réglages : 
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 Formulaire 

Résistances en série : 

La résistance équivalente d'un ensemble de résistances en série est égale à la somme de leurs 
résistances. 

Si le circuit est composé de 2 résistances R1 et R2 alors : Réquivalent = R1 + R2 

 
Résistances en parallèle : 

L’inverse de la résistance équivalente d'un ensemble de résistances en parallèle est égal à la somme 
des inverses de chacune des résistances. 

Si le circuit est composé de 2 résistances R1 et R2 alors, d’où  

Réquivalent = 
21

21

RR

RR


 

Cas particulier :  

La résistance R équivalente à n résistors de même valeur R1 en parallèle est : 𝑹 =
𝑹𝟏

𝒏
 

Unité : R en Ohm Ω 

 

Acier fortement allié 

Désignation Re (MPa) Rr (MPa) A% 

X 8 Cr 17 250 450 18 

X 30 Cr 30 650 940 10 

X2 Cr Ni 18-10 175 540 45 

X6 Cr Ni 18-9 200 590 45 

X6 Cr Ni Ti 18-10 210 600 40 

X 6 Cr Ni Mo 17-11 190 600 45 

1 MPa = 1 N/mm2 Résistance élastique au 
glissement Reg 

Re ≤ 270 MPa Reg = 0,5 x Re 

270 MPa ≤ Re ≤ 520 MPa Reg = 0,7 x Re 

520 MPa ≤ Re Reg = 0.8 x Re 

   ≤ Rpg Rpg = Reg/k S = π.r²  = T / S 




