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Chargeuse articulée « CASE série 21F »
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L’étude porte sur une mini chargeuse articulée de marque CASE série 21F
Cette machine polyvalente dans le domaine des travaux publics, agricoles et des espaces verts répond au cahier des charges du client.
En effet une multitude d’outils peuvent équiper cette chargeuse grâce aux différents modèles et options proposées.
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Consignes de travail sur circuits hydrauliques
Les schémas ont été préparés pour que vous puissiez mettre en évidence la circulation des fluides hydrauliques.
Les parties encadrées orangé représentent un sous-ensemble d’éléments.
Il vous sera demandé de surligner les circuits hydrauliques et pour cela vous utiliserez :
	
	
	


Dans tous les cas le jaune sera utilisé pour mettre en évidence la case active d’un distributeur hydraulique à commande électrique, manuelle, ou piloté hydrauliquement.      Ex :		Et également le circuit du réservoir aux pompes hydrauliques.
Dans le cas d’un circuit « ouvert » :
-le rouge (ou fuchsia ou orange fluorescent) pour mettre en évidence un circuit sous pression en prenant bien soin de compléter toutes les possibilités de circulation du fluide (jusqu’aux limiteurs, bouchons, etc…).
-le bleu pour mettre en évidence le circuit retour en surlignant seulement le plus simple pour assurer le retour au réservoir.
-le vert pour mettre en évidence uniquement la partie du circuit de pilotage actionné et le « LS ».
Dans le cas d’un circuit « fermé » :
-le rouge pour mettre en évidence le circuit haute pression.
-le bleu pour mettre en évidence le circuit basse pression.
-le vert pour mettre en évidence le circuit de gavage et toutes ses possibilités d’écoulement.
[image: ]Cette machine peut être équipée de deux différentes cinématiques de bras
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Caractéristiques et dimensions des différents modèles de chargeuses.
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Description des installations hydrauliques de la machine.

La direction et les équipements sont des circuits ouverts.  (Retour au réservoir)
	-Une pompe à cylindrée fixe alimente deux circuits : Direction et Equipements.
	-Direction assistée hydrostatique, clapets de décharge et antichoc à détection de charges situés dans le distributeur de direction assistée.
 Circuit alimenté en priorité grâce à l’installation d’une vanne de priorité.
	-Equipement de levage, basculement, et auxiliaires gérés par un distributeur à centre ouvert avec alimentation en parallèle et clapet de maintien de charge, équipé d’un limiteur de pression principal réglable et pour certaines fonctions de limiteurs secondaires réglables (souvent appelés clapet antichoc).
En cas de réglage d’un limiteur secondaire, il faut régler provisoirement le limiteur principal a une valeur supérieure de 20bar au limiteur secondaire à régler. Ensuite procéder au réglage du limiteur secondaire et enfin régler à nouveau le limiteur principal.
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L’option anti tangage fonctionne si elle est activée par un contacteur au tableau de bord qui alimente des électrovannes (28) et (25).et se neutralise lors de l’activation du pilotage de l’équipement (34). 
Soit :		-Activation pilotage équipement et neutralisation anti tangage.
[image: ]		-Neutralisation pilotage équipement et activation anti tangage.










Le système de freinage (16) agit dans un premier temps, indirectement sur la pression de service qui contrôle l’inclinaison du plateau de pompe à cylindrée variable par l’intermédiaire de la soupape (20).
L’option vitesse rampante est activée uniquement en vitesse lente. Boîte de vitesses optionnelle en 1ere et la commande vitesse lente.
[image: ]Ce système agit directement sur la pression de service (Ps) qui contrôle l’inclinaison du plateau de pompe à cylindrée variable. Cette pression est réglable grâce à l’électrovanne proportionnelle (31)
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Nomenclature du schéma d’ensemble des éléments hydrauliques de la 321F HS

	Référence
	Désignations

	1
	Moteur de translation (cylindrée de ???  à 80cm3)

	2
	Pompe à cylindrée variable de translation (cylindrée max 56cm3/tr)

	3
	Refroidisseur

	4
	Clapet anti-retour

	5
	Pompes à engrenages (34cm3/tr + option 19cm3/tr)

	6
	Vérins de levage 

	7
	Vérin d’inclinaison 

	8
	Vérin de direction

	9
	Distributeur rotatif de direction (orbitrol)

	10
	Distributeur principal d’équipement

	11
	Bloc de pilotage

	12
	Réservoir hydraulique

	13
	Filtration hydraulique

	14
	Bouchon de réservoir

	15
	Manipulateur équipements en cabine

	16
	Maitre-cylindre de frein

	17
	Réservoir d’huile de frein

	18
	Accumulateur 0.6L 7 bar

	19
	Capteur de pression

	20
	Soupape d’approche lente (inching)

	21
	Clapet anti-retour

	22
	Vérin d’attache rapide (option)

	23
	Bloc distributeur Haut débit (option)

	24
	Electrovanne retour excavation RTD (option)

	25
	Soupape antichute (clapet de sécurité) + électrovanne anti tangage

	26
	Soupape antichute (clapet de sécurité) 

	27
	Electrovanne de dérivation de débit (auxiliaire 3eme et 4eme)

	28
	Bloc de commande anti tangage 

	29
	Accumulateur 0.75L 25 bar

	30
	Electrovanne d’attache rapide (option)

	31
	Régulateur de pression (PWM) vitesse rampante (option)

	32
	Electrovanne blocage différentiel (option)

	33
	Electrovanne de changement de vitesse 1 et 2 (option)

	34
	Electrovanne de pilotage du circuit d’équipement

	35
	Vidange (option)

	E
	Moteur thermique 950 tr/mn au ralenti et 2500 tr/mn au régime maxi

	D
	Décharge (commande de vidange du godet) 

	Ld
	Descente (commande d’abaissement des bras)

	Lu
	Relevage (commande levage des bras

	R
	Cavage (commande de fermeture du godet)



Caractéristiques hydrauliques
	Organes de pressions
	bar

	a1  Pression de Gavage 
	27

	a2  Haute pression avant   
	467

	a3  Haute pression arrière   
	467

	a4  Pression de coupure
	430

	a5  Pression principal circuit équipement 
	230

	a6  Pression secondaire (ou antichoc) équipement
	280

	a7  Pression principal circuit direction
	175

	a8  Pression secondaire (ou antichoc) direction
	240

	a9  Pression circuit haut débit
	200




Nomenclature électrique des solénoïdes du schéma d’ensemble hydraulique.
	Solénoïdes
	Désignations

	X070
	Activation haut débit

	X080
	Haut débit (PWM)

	X081
	Activation RTD (fonction retour excavation en option)

	X082
	Cylindrée de pompe (PWM pression de pilotage du plateau de pompe en option)

	X083
	Blocage de différentiel

	X084
	1er vitesse (option 221/321)

	X085
	2eme vitesse (option 221/321)

	X086
	Marche arrière   (MB)

	X087
	Marche avant    (MA)

	X088
	Tortue / lièvre

	X089
	Commande de direction (uniquement 221/321)

	X090A
	Anti-tangage (A)

	X090B
	Anti-tangage (B)

	X091
	Coupure pilotage du circuit principal hydraulique

	X092
	Flottement (bras chargeur)

	X093
	Attache rapide 

	X094
	Sélection 3eme et 4eme fonction (auxiliaire)

	X095
	3eme fonction, orifice B1 (PWM)

	X096
	3eme fonction, orifice B2 (PWM)

	X306
	Déverrouillage de commande anti-tangage (A)

	X307
	Déverrouillage de commande anti-tangage (B)
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Schéma hydraulique d’ensemble de la chargeuse CASE 321F HS (High Speed)

Ce document peut servir de brouillon,
Mais en aucun cas ne sera rendu
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Le circuit de translation est un système appelé circuit fermé. (Entre la pompe et le moteur hydraulique). 
L’huile est prisonnière dans ce circuit et seulement une faible partie est recyclée nécessitant l’installation d’un circuit de gavage couplé avec la pompe à cylindrée variable et d’un tiroir de recyclage couplé avec le moteur hydraulique à cylindrée variable) 
[image: ]Schéma hydraulique de la transmission hydrostatique de l’engin





















		Moteur de translation Spécification générales
[image: ]
Nomenclature du schéma de la transmission hydrostatique ci-dessous.
	Référence
	Désignations

	E
	Moteur thermique

	1
	Ensemble moteur hydraulique à cylindrée variable équipé de son refroidissement)

	2
	Pompe à cylindrée variable

	3
	Refroidisseur

	5
	Pompe à engrenage (direction et équipements)

	12
	Réservoir d’huile hydraulique

	13
	Filtre hydraulique

	16
	Maitre-cylindre de frein

	20
	Soupape d’approche lente (inching)permettant un déplacement lent au régime maxi.

	33
	Electrovanne de changement de vitesse 1 et 2 (option)

	36
	Valve de priorité

	37
	Electrovanne (marche avant, neutre, marche arrière)

	38
	Vérin de réglage d’inclinaison de pompe à débit variable

	39
	Limiteurs de haute pression équipés de clapet (pour le gavage)

	40
	Limiteur de pression de gavage

	41
	Valve de coupure (cut-off)

	42
	Valve de démarrage (D.A ou Speed-sensing)

	43
	Pompe à engrenage (gavage)

	44
	Restriction (limiteur de débit créant une delta P)

	45
	Soupape de commutation vitesse lente. (Piloté et/ou alimenté pour vitesse lente)

	46
	Tiroir de recyclage (permettant de choisir le coté basse pression à traiter)

	47
	Clapet anti-retour

	48
	Valve de séquence (permettant l’évacuation d’une partie de l’huile en température)

	49
	Soupape de direction de translation (version option vitesse rapide seulement)

	50
	Vérin de réglage d’inclinaison du moteur hydraulique à débit variable.



[image: ]
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Fonctionnement dynamique de la transmission hydrostatique
Principe
Cette transmission se compose essentiellement d’une pompe à cylindrée variable (2), activée directement par le moteur diesel (E) et par un moteur (1) installé sur l’essieu arrière.
En position neutre (marche avant et arrière non enclenchées), la pompe de translation (2) n’est pas actionnée et n’envoie donc pas d’huile au moteur (1).
La machine ne bouge pas.
Lors de l’enclenchement de la marche avant ou arrière, la pompe à cylindrée variable (2) est activée et le moteur (1) reçoit le débit d’huile.
La machine se déplace en avant ou en arrière.
La pression de réglage qui déplace la pompe de translation (2) est produite par la pompe d’alimentation (43).

Opération
Le moteur diesel (E) commande la pompe à cylindrée variable (2) et la pompe d’alimentation (43).
La pompe (43) du circuit aspire l’huile par le filtre du circuit d’alimentation (13).
La pression d’alimentation est fournie par le clapet de décharge approprié (40) 25 à 27 bar environ.
Grâce à des clapets anti-retour, incorporés dans les clapets de sécurité haute pression (39), l’huile d’alimentation atteint chaque côté d’admission (d’après la direction de translation) de la pompe à cylindrée variable (2) pour compenser ses fuites.
Le clapet (21) et la vanne de pression d’alimentation (46) ont pour but d’éliminer la chaleur du circuit fermé et de garantir la pression d’alimentation minimum.
La pompe d’alimentation (43) produit un débit d’huile variable d’après les tours du moteur diesel (E).
Cette quantité est relevée par la pression de retenue sur la membrane (44).
Plus la pression de retenue est élevée, plus le nombre des tours du moteur diesel (E) est élevé.
En fonction de la pression de retenue devant la membrane (44), une pression de réglage plus ou moins élevée est déviée par la pression d’alimentation grâce à la soupape de réglage (42).

REMARQUE : la soupape du régulateur (44) est réglée de manière à ce qu’il soit possible d’atteindre une pression élevée de 50 bar à une vitesse d’environ 1100 RPM (sur le circuit haute pression).

La pression de réglage est présente sur la soupape de commutation à activation électromagnétique (37). Lorsque l’opérateur actionne le levier dans la direction de translation, la soupape de commutation (37) est actionnée électriquement ; elle entraîne la pression de réglage sur le côté indiqué par le vérin de positionnement (38).
La pompe se déplace et envoie l’huile sous pression au moteur (1). En actionnant la soupape de la pédale de frein (16), on déplace la soupape de ralenti qui se trouve à l’intérieur (20).
En fonction de l’intensité de la pression de freinage, la soupape de ralenti (20) ouvre une connexion plus ou moins grande entre la pression de réglage et le réservoir. De cette façon, la pression de réglage diminue très peu lorsque l’on appuie légèrement sur la pédale de frein.
Lorsque la pression de freinage atteint 14 bar environ, la pression de réglage se décharge complètement dans le réservoir hydraulique. Avec cette opération, la machine en mouvement est freinée à l’aide de la transmission hydrostatique.

REMARQUE : avec « graduel », on veut indiquer la baisse de la vitesse de la marche (= freinage), atteinte en réduisant la pression de réglage de la pompe de translation.
Autrement dit, il s’agit du freinage supplémentaire de la machine.
[image: ]
Lorsque l’engin se déplace, la pompe de translation (2) envoie l’huile sous pression au moteur (1).
Lorsque la haute pression de translation dépasse une valeur d’environ 430 bar, la coupure de pression (41) réduit la pression de réglage tant que la haute pression reste constante sur la valeur réglée.
Au-delà de la coupure de pression, la haute pression de translation est garantie par deux soupapes de limitation de pression (39) qui commencent à fonctionner à 465 bar.CGM  2019             Hydraulique                 DR  8/8

Si le changement de vitesse se produit par conséquence de la haute pression, la pression de l’huile atteint la soupape de commutation (45) par un clapet anti-retour (47).
Si la pression du moteur (1) est supérieure à 190 bar, la soupape (45) s’active, même si elle n’est pas activée électriquement.
Il en résulte que la haute pression de translation est convoyée sur le côté fond du vérin de positionnement (50). Ce signifie que la machine choisit automatiquement le rapport le plus bas en fonction de la résistance de la translation.
Cela signifie aussi que la marche réduite (= 1er levier de changement de vitesses) est enclenchée uniquement lorsque l’on veut effectuer la translation à faible vitesse.
Dans les autres conditions, il vaut mieux utiliser le 2ème levier de changement de vitesses.

Fonctionnement à grande vitesse
Le principe technique du fonctionnement de la transmission hydrostatique dans la version grande vitesse est égal à celui de la transmission en version standard.
Dans la version à grande vitesse (High Speed), une boîte de vitesses supplémentaire sur l’essieu arrière est commutée hydrauliquement entre marche standard et marche à grande vitesse grâce à la soupape de commutation (33).
Le moteur à pistons axiaux (1) de la version à grande vitesse est équipé d’une soupape supplémentaire de direction de translation (49).
La soupape de direction de translation (49) assure que le côté de la pression sélectionné sur le moteur à pistons axiaux règle toujours son angle de déplacement, même en cas de changement du côté de la haute pression (par ex. transmission en pente). De cette façon, on peut éviter le déplacement non souhaité du moteur à cylindrée variable sur des volumes plus élevés de déplacement.

Fonctionnement du moteur
Le moteur de translation transmet le mouvement, par le changement de vitesses, aux essieux avant et arrière.
Le moteur de translation est du type à essieu incliné (corps incliné), à cylindrée variable avec ensemble rotatif à pistons axiaux. Le régulateur de cylindrée est situé sur la tête du moteur
La cylindrée peut varier entre maximum et minimum.
 Au début de la translation ou en pente, la cylindrée du moteur augmente et, par conséquent, la force de translation augmente aussi.
[image: ]
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DRIVETRAIN

Transmission Hydrostatic transmission
Pump relief 6,092 psi (42 000 kPa)
Pump flow @ 2500 RPM  37.0 gpm (140 L/min)

Differential:
Open standard/limited slip or 100% lock opt.

Front axles:
Differential ratio 3.67
Planetary ratio 6.00
Final axle ratio 22.00
Gear box:
1st ratio 2.46
. Gear box HS:
Model FPT F5H FL463 A*F004 1st ratio 275
Emissions Certification Tier 4 Final 2nd ratio 1.16
Type 4-stroke Planetaries Outboard
Cylinders 4 Service brakes:
Bore/Stroke 39x43in Master cylinder hydraulically actuated,
(99 x 110 mm) wet disc on front axle
Displacement 207 in® (3.4 1) Parking brake:

Fuel injection High pressure,

common rail injection
Fuel Diesel
Fuel filter Spin on, Beta (4) = 20
Air filter Dry type element

w/ warning restriction indicator

Exhaust aftertreatment:
Particulate Matter Catalyst — PM Catalyst

Mechanical, caliper on front axle

Travel speeds Forward Reverse
mph (kph)  mph (kph)

st Low 3.3 (5.3) 3.3 (5.3)
2nd High 11.4 (183) 11.4 (18.3)
Travel speeds - HS Forward Reverse
mph (kph)  mph (kph)

1st Low 3.0 (4.8) 3.0 (4.8)
2nd High 81 (130) 8.1(13.0)
3rd High 18.6 (30.0) 18.6 (30.0)

221F

COMPACT WHEEL LOADER
TIER 4 FINAL CERTIFIED

Indicator lights:

Diff. lock; Main hydraulic enabled; Turn light -
left and right; Rear work lamps; Work lamps;
Main high beam; Side lights; Stop; Warning signal;
Rabbit; Hand brake; Brake fluid level; Quick
coupler on; Ride Control on; Creep speed; PM
Catalyst; Low fuel level; Clogging air filter; Engine
oil pressure; Glow plug; Alternator changing.

Audible alarms:
Caution alarm; Critical alarm; Backup alarm.

Horn
NOTE: If equipped w/ option.

OPERATING WEIGHT

Z-Bar:
Unit equipped w/ ROPS/FOPS cab w/ heater,
standard counterweight, 365/70 R18 Dunlop
Tires, front and rear fenders, 1.2 yd® (0.9 m3)
general purpose bucket w/ edge, full fuel,
165 Ib (75 kg) operator:

12,547 b (5 691 kg)

Pump - steering/implement:
Open-centered pressure/flow compensated

Fixed gear type:
Standard flow:
Max. 22.5 gpm @ 2500 RPM @ 3,626 psi
(Max. 85 L/min @ 2500 RPM @ 25 000 kPa)
Optional high flow:
Max. 34.3 gpm @ 2500 RPM @ 2,901 psi
(Max. 130 L/min @ 2500 RPM @ 20 000 kPa)
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DRIVETRAIN

Transmission Hydrostatic transmission

Pump relief 6,092 psi (42 000 kPa)

Pump flow @ 2500 RPM  37.0 gpm (140 L/min)

Differential:
Open standard/limited slip or 100% lock opt.

321F

COMPACT WHEEL LOADER
TIER 4 FINAL CERTIFIED

Indicator lights:

Diff. lock; Main hydraulic enabled; Turn light —
left and right; Rear work lamps; Work lamps;
Main high beam; Side lights; Stop; Warning signal;
Rabbit; Hand brake; Brake fluid level; Quick
coupler on; Ride Control on; Creep speed; PM
Catalyst; Low fuel level; Clogging air filter; Engine
oil pressure; Glow plug; Alternator changing.

Audible alarms:
Caution alarm; Critical alarm; Backup alarm.

Horn

OPERATING WEIGHT

NOTE: If equipped w/ option.

Z-Bar:
Unit equipped w/ ROPS/FOPS cab w/ heater,
standard counterweight, 365/80 R20 Dunlop
tires, front and rear fenders, 1.3 yd® (1.0 m?)
general purpose bucket w/ edge, full fuel,
165 Ib (75 kg) operator:
13,303 Ib (6 034 kg)

Front axles:
Differential ratio 3.67
Planetary ratio 6.00
Final axle ratio 22.00
Gear box:
1st ratio 2.46
. Gear box HS:
Model FPT F5H FL463 A*F001 1st ratio 275
Emissions Certification Tier 4 Final 2nd ratio 1.16
Type 4-stroke Planetaries Outboard
Cylinders 4 Service brakes:
Bore/Stroke 39x4.3in Master cylinder hydraulically actuated,
(99 x 110 mm) wet disc on front axle
Displacement 207 in® (3.4 L) Parking brake:

Mechanical, caliper on front axle

Fuel injection High pressure,

common rail injection
Fuel Diesel
Fuel filter Spin on, Beta (4) = 20
Air filter Dry type element

w/ warning restriction indicator

Exhaust aftertreatment:
Particulate Matter Catalyst - PM Catalyst

Radiator:

Core type All aluminum

Travel speeds Forward Reverse
mph (kph)  mph (kph)

st Low 3.7 (6.0) 3.7 (6.0
2nd High 12.4 (20.0) 12.4 (20.0)
Travel speeds - HS Forward Reverse
mph (kph)  mph (kph)

1st Low 33(63) 33(53)
2nd High 89(144) 89 (14.4)
3rd High 206 (33.1) 20.6(33.1)

Including optional counterweight:
13,633 Ib (6 184 kg)

Pump - steering/implement:
Open-centered pressure/flow compensated

Fixed gear type:
Standard flow:
Max. 22.5 gpm @ 2500 RPM @ 3,626 psi
(Max. 85 L/min @ 2500 RPM @ 25 000 kPa)
Optional high flow:
Max. 34.3 gpm @ 2500 RPM @ 2,901 psi
(Max. 130 L/min @ 2500 RPM @ 20 000 kPa)
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DRIVETRAIN

Transmission Hydrostatic transmission

Pump relief 6,092 psi (42 000 kPa)

Pump flow @ 2500 RPM  37.0 gpm (140 L/min)

Differential:
Open standard/limited slip or 100% lock opt.

321F

COMPACT WHEEL LOADER
TIER 4 FINAL CERTIFIED

Indicator lights:

Diff. lock; Main hydraulic enabled; Turn light —
left and right; Rear work lamps; Work lamps;
Main high beam; Side lights; Stop; Warning signal;
Rabbit; Hand brake; Brake fluid level; Quick
coupler on; Ride Control on; Creep speed; PM
Catalyst; Low fuel level; Clogging air filter; Engine
oil pressure; Glow plug; Alternator changing.

Audible alarms:
Caution alarm; Critical alarm; Backup alarm.

Horn

OPERATING WEIGHT

NOTE: If equipped w/ option.

Z-Bar:
Unit equipped w/ ROPS/FOPS cab w/ heater,
standard counterweight, 365/80 R20 Dunlop
tires, front and rear fenders, 1.3 yd® (1.0 m?)
general purpose bucket w/ edge, full fuel,
165 Ib (75 kg) operator:
13,303 Ib (6 034 kg)

Front axles:
Differential ratio 3.67
Planetary ratio 6.00
Final axle ratio 22.00
Gear box:
1st ratio 2.46
. Gear box HS:
Model FPT F5H FL463 A*F001 1st ratio 275
Emissions Certification Tier 4 Final 2nd ratio 1.16
Type 4-stroke Planetaries Outboard
Cylinders 4 Service brakes:
Bore/Stroke 39x4.3in Master cylinder hydraulically actuated,
(99 x 110 mm) wet disc on front axle
Displacement 207 in® (3.4 L) Parking brake:

Mechanical, caliper on front axle

Fuel injection High pressure,

common rail injection
Fuel Diesel
Fuel filter Spin on, Beta (4) = 20
Air filter Dry type element

w/ warning restriction indicator

Exhaust aftertreatment:
Particulate Matter Catalyst - PM Catalyst

Radiator:

Core type All aluminum

Travel speeds Forward Reverse
mph (kph)  mph (kph)

st Low 3.7 (6.0) 3.7 (6.0
2nd High 12.4 (20.0) 12.4 (20.0)
Travel speeds - HS Forward Reverse
mph (kph)  mph (kph)

1st Low 33(63) 33(53)
2nd High 89(144) 89 (14.4)
3rd High 206 (33.1) 20.6(33.1)

Including optional counterweight:
13,633 Ib (6 184 kg)

Pump - steering/implement:
Open-centered pressure/flow compensated

Fixed gear type:
Standard flow:
Max. 22.5 gpm @ 2500 RPM @ 3,626 psi
(Max. 85 L/min @ 2500 RPM @ 25 000 kPa)
Optional high flow:
Max. 34.3 gpm @ 2500 RPM @ 2,901 psi
(Max. 130 L/min @ 2500 RPM @ 20 000 kPa)
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CARACTERISTIQUES

Moteur

Solutions de certification des
émissions*

Puissance du moteur brute -

hp (kW)

Charge de basculement en ligne
droite - ISO - Ib (kg)

Poids en ordre de marche -
Ib (kg)

Force d'arrachement du
godet - Ibf (kg)

Hydr. auxiliaire débit standard/
haut débit - gpm (I/m)

Couple maximum a 1400 RPM -
Ib-ft (N.m)

Cylindrée/cylindres - in3 (L)

Vitesse maximum de
déplacement, marche avant -
mph (km/h)

Puissance nette — hp (kW)

Capacité de ref. du godet,
amoncellement - yd®(m°)

Densité max. matériaux —
ISO Ib/yd? (kg/m?)

DIMENSIONS

Hauteur max. de I'axe de
charniéere

Hauteur max. de portée du
godet

Hauteur au sommet de Ia
structure ROPS

Garde au sol sous I'arbre

Largeur hors tout sans godet

Longueur hors tout - godet au
sol

Empattement

21F XT

FPT F5H FL463

B*F001
Tier 4 Final

(RGER, COD, Cataly-

seur PM)

58 (43)

8,164 (3 703)

10,979 (4 980)

6,753 (3 063)

22.5 (85)/-

181 (245)

207 (3.4)/4

12.4 (20)

55 (41)

0.92 (0.7)

3,853 (2 286)

21F XT

10ft2in
(8113 mm)

2ft7in
(798 mm)

8ft1in
(2 458 mm)

17.5in (444 mm)

5ft9in
(1 740 mm)

17 ft 8 in
(5 382 mm)

6 ft 10in
(2 075 mm)

Ces données se basent sur I'utilisation d'un godet polyvalent.

“RGER = Recirculation des gaz d'échappement avec refroidissement

COD = Catalyseur d'oxydation diesel

21F ZB

FPT F5H FL463
B*FOO1

Tier 4 Final

(RGER, COD, Cataly-
seur PM)

58 (43)

8,291 (3 761)

11272 (5113)

9,199 (4 172)

22.5 (85)/-

181 (245)

207 (3.4)/4

12.4 (20)

55 (41)

0.92 (0.7)

3,821 (2 267)

21F 2B

10ft4in
(83 136 mm)

3ft1in
(957 mm)

8ft1in
(2 458 mm)

17.5in (444 mm)

5f9in
(1 740 mm)

18t 3in
(5 549 mm)

6 ft 10 in
(2 075 mm)

121F XT

FPT F5HFL463
C*FO01

Tier 4 Final
(RGER, COD, Cataly-
seur PM)

64 (48)

8,197 (3 718)

11 067 (5 020)

6,559 (2 975)

22.5 (85)/-

193 (261)

207 (3.4)/4

12.4 (20)

60 (45)

1.05 (0.80)

3,385 (2 008)

121F XT

10ft 3in
(8 128 mm)

2ft8in
(824 mm)

8ft1in
(2 458 mm)

17.5in (444 mm)

5ft9in
(1 740 mm)

17 ft 10 in
(5 426 mm)

6 ft 10 in
(2 075 mm)

CATALYSEUR PM = Catalyseur a particules (constitué d'un COD et d'un filtre de circulation a haute efficacitg)

121F ZB

FPT F5HFL463
C*FO01

Tier 4 Final
(RGER, COD, Cataly-
seur PM)

64 (48)

8,186 (3 713)

11618 (5 270)

8,971 (4 069)

22.5 (85)/-

193 (261)

207 (3.4)/4

12.4 (20)

60 (45)

1.05 (0.80)

3,296 (1 956)

121F ZB

10ft5in
(83 182 mm)

3ftdin
(1 009 mm)

8ft1in
(2 458 mm)

17.5 in (444 mm)

5ft9in
(1 740 mm)

18 ft 6 in
(5 645 mm)

6 ft 10 in
(2 075 mm)

221F

FPT F5HFL463
A*F004

Tier 4 Final
(RGER, COD, Cataly-
seur PM)

74 (55)

9,318 (4 227)

12,547 (5 691)

10,959 (4 971)

22.5 (85)/
34.3 (130)

233 (316)

207 (3.4)/4

18.6 (30)

70 (52)

1.2 (0.9)

3,404 (2 020)

221F

10 ft 10 in
(3290 mm)

3ft4in
(1 020 mm)

8ft7in
(2 627 mm)

17.3 in (440 mm)

6 ft1in
(1 860 mm)

19 ft 3in
(5 869 mm)

7ft4in
(2 225 mm)

321F

FPT F5HFL463

A*F0O01
Tier 4 Final

(RGER, COD, Cataly-
seur PM)

74 (55)

9,740 (4 418)

13,303 (6 034)

10,076 (4 570)

22.5 (85)/
34.3 (130)

233 (316)

207 (3.4)/4

20.6 (33)

70 (52)

1.3(1.0)

3,131 (1 858)

321F

11 ft2in
(3 395 mm)

3ft4in
(1 003 mm)

8ft10in
(2 680 mm)

19.4 in (493 mm)

6 ft1in
(1 860 mm)

19 ft6in
(5952 mm)

7ft4in
(2 225 mm)
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Moteur de translation - Spécifications générales

Le moteur de translation transmet le mouvement, par le changement de vitesses, aux essieux avant et arriére.

Le moteur de translation est du type a essieu incliné (corps incliné), a cylindrée variable avec ensemble rotatif a
pistons axiaux.

Le régulateur de cylindrée est situé sur la téte du moteur.
La cylindrée peut varier entre maximum et minimum.

Au début de la translation ou en pente, la cylindrée du moteur augmente et, par conséquent, la force de translation
augmente aussi.

Pour atteindre la vitesse de translation maximum, la cylindrée du moteur doit se trouver a la valeur minimum.

I 21F-12aF | = 221F-321F | 221FHS-321FHS |
ABVMBOHATU1/63W ABVMBOHATR1/63W
Min. Cylindrée 19.1 cm?® (1.17 in® 21.9 cm® (1.34 in® 28.2 cm?® (1.72in°

Max. Cylindrée 80 cm® (4.88 in® 80 cm?® (4.88 in® 80 cm?® (4.88 in®
Début de commande 320 bar (4640 psi 280 bar (4060 psi 250 bar (3625 psi
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Pompe a cylindrée variable - Spécifications générales

21F - 121F 221F - 321F

Systeme Pompe a réglage selon régime moteur
Modéle A4VG40DA1D2/32R A4VG56DA1D2/32R

I 40.0 cm®/rev 56.0 cm®/rev
Cylindrée (2.44 in*frev) (3.42 in%Irev)
Puissance (réelle 43 - 48 KW (58 - 65 Hp 55 KW (75 Hp
Transmission par commande directe de moteur diesel, i = 1,0
Tours de service
= moteur & vitesse nominale 2300 RPM 2500 RPM

- . - 88.8 I/min 136.0 I/min

Débit maximum d'huile 23.46 US gpm 35.93 US gpm
Pression d'alimentation
(vitesse de rotation a pleine 25 bar (363 psi) 27 bar (392 psi)
charge
Début du réglage 50 bar (725 psi)(a 1100 RPM 50 bar (725 psi)(a 1100 RPM
Fin de réglage 400 bar (5800 psi)(2 1800 RPM 400 bar (5800 psi)(a 1900 RPM
Arrét de pression 430 bar (6235 psi
Clapets de décharge haute
pression 465 bar (6743 psi) 467 bar (6772 psi)
- ouverture -
Début de reglage du moteur 245 bar (3553 psi) 245 bar (3553 psi)(modeles « High
ydraulique speed » 190 bar (2755 psi))

Tension 12V
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