DOCUMENTS RESSOURCES
LES DIFFERENTS SYSTEMES DE SUSPENSION
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- Hélicoïdal : (il peut être alors de type cylindrique, conique elliptique, à spires régulières ou progressives)
Source : Monroe


[bookmark: _GoBack][image: ][image: ]- Barre de torsion :
- A lames :Source : site Raw 4x4 Europe
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- Oléopneumatique : (suspension Citroën par exemple BX, C5, C6…)
[image: ../../../../../RESSOURCES%20PEDAGOGIQUES/IMAGES%20RESSOURCES%20MONROE/Springs-Spheres]L’élément ressort est assuré par de l’azote sous pression contenu dans une sphère
Image Source : DSM passion




- Pneumatique à coussin d’air :
[image: ] (Ex : Renault safrane V6)
Dans ce cas l’élément ressort peut-être une chaussette caoutchouc contenant de l’air sous pression
Ou être une chambre intégré dans le tube de l’amortisseur 
Image Source : forum auto
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L’ELEMENT AMORTISSEUR PEUT ETRE DE TYPE :
[image: ]
- Télescopique hydraulique : (bi tube ou monotube à gaz)

Images issues du fabriquant KYB




- Télescopique Magnéto rhéologique :
Sur le même principe que l’amortisseur Hydraulique mais l’huile contient des nanos-particules qui lorsqu’elles sont soumises à un champ magnétique changent la viscosité de l’huile.
LES DIFFERENTES CONSTITUTIONS DE TRAINS ROULANTS
Les nouveaux véhicules utilisent des concepts de trains av évolués :
En général multi-bras ou à pivot indépendants, l’objectif étant de réduire l’incidence des déports notamment celui du pivot (déport au sol)

[image: ../../../../../COURS%20BAC/S33%20LIAISON%20AU%20SOL/TRAINS-ROULANTS/Ressources/T.R/TRAINS%20FORD]Comparaison d’un train à pivot déporté / à un conventionnel de type Mac Pherson
 (Image d’origine Ford)
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(Ex de montage Mégane RS 2 et 3, Clio 3 RS)






Vous trouverez aussi des trains plus conventionnels en général de la famille Mac Pherson qui peuvent être de deux types :
PSEUDO Mac-Pherson
A la différence du Mac Pherson « classique » ici l’élément de liaison inférieur est un triangle à deux encrages sur le berceau) 


« VRAI » Mac-Pherson :
L’élément de liaison inférieur avec le berceau est un simple bras dont la rigidité est assuré par la liaison avec la barre anti roulis




Images issues de revue technique RTA Peugeot 309
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De type triangles superposés ou multi-bras

[image: ]
1 Jambe de suspension
2 Bras de suspension transversal supérieur
3 Pivot de fusée
4 Biellette d’accouplement
5 Bras de suspension transversal inférieur
6 Moyeu de roue
7 Barre d’accouplement
8 Barre de traction avec palier hydraulique
9 Berceau avant
10 Barre stabilisatrice avec moteur oscillant hydraulique (DynamicDrive)
11 Boîtier de direction
Source : Document de formation d’origine constructeur BMW






CONCEPTION DES TRAINS ARRIERE
Les trains AR sont rarement réglables sur une traction ! Sauf s’ils sont de type multi-bras[image: ]- 1 Berceau de train arrière.
- 2 Renfort.
- 3 Bras de guidage 
- 4 Moyeu.
- 5 Bras de suspension transversal - 6 Biellette
- 7 Bras de pincement
- 8 Bras de suspension longitudinal 
- 9 bras de carrossage
- 10Porte-moyeu
Source : Document de formation d’origine constructeur BMW Série 1


[image: ]Les trains les plus couramment utilisés sont de type à poutre déformable ou à bras tirés avec différents dérivés de conception :	 Exemple train à bras et barres de torsions, (source RTA)
Exemple train à poutre en H, (source VW)

[image: ][image: ]	
Plus rarement on trouve encore des suspensions à essieu rigide : (gage de solidité) notamment sur les 4X4 et certaines américaines…

Mais il a été progressivement abandonné car le guidage du train ar est de mauvaise qualité. 




Source de l’image : Mustang Monthly.com
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