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Le différentiel à glissement limité  ou "motricité renforcée " comporte un 

dispositif de transfert de couple basé sur le frottement de huit disques 

disposés en alternance. Entre quatre disques lisses (A) et la surface 

d'appui du couvercle de boîtier (C) se trouvent quatre disques dotés d'un 

coefficient d'adhérence élevé (B). Ces disques sont composés en 

alternance de disques menant (A), solidaires en rotation et coulissement 

du couvercle du boîtier de différentiel par des cannelures périphériques (1) 

et de disques menés (B), solidaires du planétaire (D) par des cannelures 

centrales. En fait, nous nous trouvons devant un embrayage de type multi-

disques, travaillant en mode glissant dont le couple à " passer " dépend 

de la pression exercée sur l'empilage des disques (A) et (B). 

Cette pression est obtenue par l'effort axial exercé par les satellites (E) sur le planétaire spécifique (D) qui 

se déplace d'une très faible valeur (de l'ordre du jeu fonctionnel, soit quelques centièmes de millimètres).

Une rondelle calibrée (F) met en pré-contrainte l'ensemble des disques de friction pour obtenir un transfert 

de couple moteur de 25% maxi sur la roue ayant la plus petite vitesse de rotation.

La rondelle calibrée (F) est spécifique à chaque différentiel.
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